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1. WYKAZ SKROTOW

(lub: KM RPO-L2020)

CATI Wywiad telefoniczny wspomagany komputerowo
(z j. ang. Computer-Assisted Telephone Interviewing)

CAWI Ankieta internetowa
(z j. ang. Computer-Assisted Web Interview)

EFRR Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

IP RPO-L2020 Instytucja Posredniczgca Regionalnego Programu
Operacyjnego — Lubuskie 2020

1Z RPO-L2020 Instytucja Zarzadzajgca Regionalnym Programem
Operacyjnym — Lubuskie 2020

JST Jednostka samorzadu terytorialnego

KE Komisja Europejska

KM Komitet Monitorujgcy Regionalny Program Operacyjny —

Lubuskie 2020

KOP Komisja Oceny Projektow
LD Linia demarkacyjna
MOF Miejski Obszar Funkcjonalny
OP5 Os priorytetowa 5 Transport
OoPz Opis Przedmiotu Zaméwienia
RPO-L2020 Regionalny Program Operacyjny — Lubuskie 2020
RPRT WL Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Lubuskiego
SZOOP Szczegbtowy Opis Osi Priorytetowych
TBE Koncepcja ewaluacji bazujacej na teorii
(zj. ang. Theory-based evaluation)
TDI Telefoniczne wywiady pogtebione
(zj. ang. Telephone depth interview)
TIK/ICT Technologie Informacyjno-Komunikacyjne
(z j. ang. Information-Communication Technology)
WDDT Wskaznik Drogowej Dostepnosci Transportowej
ZIT Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
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2. STRESZCZENIE

Celem badania bytfa analiza i ocena wptywu projektéw realizowanych w ramach OP5 na
dostepnos¢ transportowg wojewddztwa. Zbadano takze komplementarnos¢ interwencji
z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury transportu w ramach innych
programow wspotfinansowanych ze srodkéw zewnetrznych, realizowanych

w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie

w poprzedniej perspektywie finansowe;j.

Podczas badania zastosowano nastepujgce metody badawcze:

e Analiza danych zrédtowych (desk research);

e Ewaluacja oparta na teorii (TBE);

e Wywiady w formie telefonicznych wywiadéw indywidualnych (TDI);
e Studia przypadkéw.

W ramach przeprowadzonych dotychczas w ramach OP 5 RPO-L2020 naboréw ztozono
tacznie 46 wnioskéw o dofinansowanie, ostatecznie podpisano 39 uméw o dofinansowanie.
Zakonczono realizacje 32 projektéw. Przeprowadzona analiza wykazata, ze interwencja
podjeta w ramach OP 5 RPO-L2020 pozwolita na poprawe dostepnosci komunikacyjne;j
wewnatrz regionu oraz z sgsiadujacymi wojewodztwami. Wzrosta przepustowosé na
drogach o znaczeniu regionalnym, co oznacza, ze po tej samej drodze moze poruszac sie
jednoczesnie wieksza liczba pojazdéw, a co za tym idzie, mozliwe jest niwelowanie zatorow
oraz tzw. waskich gardet. Poprawa dostepnosci regionu nastgpita takze dzieki realizacji
projektéw z zakresu transportu kolejowego, polegajgcych na modernizacji linii kolejowej
oraz zakupie nowoczesnych pojazdéw kolejowych.

Projekty infrastruktury drogowej realizowane byty na terenie prawie catego
wojewoddztwa. Podczas wyboru projektéw do realizacji kierowano sie najwiekszymi
potrzebami regionu. W ramach OP 5 RPO-L2020, oprdcz modernizacji i przebudowy juz
istniejacych drég i linii kolejowych, zrealizowano projekty dotyczace budowy drég, w tym
budowy obwodnic i mostow, przez co luka w funkcjonujacej sieci transportowe] zostata
uzupetniona. Znaczgco poprawita sie réwniez przepustowosc drég. Mimo to, potrzeby

w zakresie rozwoju transportu drogowego i kolejowego wcigz sg duze.

Dziatania realizowane w ramach OP 5 wpisujg sie w cele Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Lubuskiego 2030 i Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego i sq
komplementarne zaréwno z dziataniami realizowanymi w poprzedniej perspektywie
finansowej, jak i z programami zewnetrznymi, w szczegélnym stopniu zas z Programem
Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko. Wykazano zaréwno komplementarno$¢ miedzy
konkretnymi projektami (kontynuacja dziatan realizowanych w ramach innych programoéw
lub LRPO 2007-2013), jak i komplementarnosé¢ celéw i kierunkdw dziatan. Zachodzi takie
bardzo duza komplementarnos¢ miedzy poszczegdlnymi projektami realizowanymi w
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ramach Dziatania 5.1 RPO-L2020 — interwencja prowadzona jest na réznych odcinkach tych
samych drég wojewddzkich.

Realizacja projektéw w ramach OP 5 RPO-L2020 wptywa pozytywnie na sfere spoteczno-
ekonomiczna wojewddztwa lubuskiego, poniewaz przyczynia sie do poprawy mobilnosci
mieszkancow i wzrostu atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu. Realizowane interwencje
drogowe wplywajg na poprawe bezpieczenistwa na drogach m.in. dzieki wymianie
nawierzchni, zwiekszeniu szerokosci, a tym samym przepustowosci, odwodnieniu jezdni,
a takze przebudowie niebezpiecznych skrzyzowan i odcinkéw drég. Budowa nowych oraz
przebudowa i modernizacja istniejgcych ciggdw komunikacyjnych pozwolita takze na
likwidacje waskich gardet oraz skrécenie czasu przejazdu. Obserwuje sie takze niewielki,
ale pozytywny wptyw na stan srodowiska naturalnego.

Cel gtéwny oraz cele szczegoétowe okreslone w OP 5 RPO-L2020 pozostajg aktualne
pomimo uptywu lat, poniewaz wcigz nie zaspokojono wszystkich potrzeb zwigzanych z
modernizacjg i przebudowa drég i linii kolejowych znajdujacych sie w ztym stanie
technicznym. Koniecznos$é podejmowania dziatan z zakresu transportu drogowego i
kolejowego wynika z ciggtego rozwoju spoteczno-gospodarczego, rosngcych potrzeb i
oczekiwan mieszkanncdw, przedsiebiorcéw i potencjalnych inwestoréw wobec transportu
drogowego i kolejowego.

Do najwazniejszych barier, ktére wptywaty na realizacje projektéw w ramach OP 5 RPO-
L2020 nalezaty opdznienia w przyjmowaniu dokumentéw (Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego) skutkujgce opdznieniem w rozpoczeciu naboru wnioskéw o
dofinansowanie, brak gotowosci Beneficjentéw do ztozenia wnioskéw, problemy
wynikajgce ze wspdtpracy z Wykonawcami, rosngce ceny powodujgce niedoszacowanie
projektéw oraz sprzeciw spoteczny wobec realizacji nowych inwestycji. Do czynnikéw,
ktore przyczynity sie do realizacji zatozonych celéw, nalezaty: dobra wspétpraca miedzy
instytucjami a Beneficjentami, doswiadczenie Beneficjentdw, realizowanie projektéw
komplementarnych oraz organizowanie konsultacji spotecznych.

Osiagniecie zatozonych celow szczegoétowych, wyrazonych poprzez wskazniki produktu i
rezultatu bezposredniego, jest mozliwe i prawdopodobnie zostanie zrealizowane do roku
2023. Szacuje sig, ze 3 z 4 wskaznikéw produktu przekroczg wartosé docelowa. Na stan
osiggniecia wskaznikdw wptywajg czynniki legislacyjne, ekonomiczne i spoteczne, bardzo
duzy wptyw ma takze doswiadczenie Beneficjentdw w realizowaniu tego typu inwestycji.

Wskazniki dla OP 5 RPO-L2020 w sposéb trafny pokazujg efekty realizowanych dziatan.
Po niewielkim przeformutowaniu brzmienia obecnych nazw wskaznikéw (z uwzglednieniem
zapisOw Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1058 z dnia 24
czerwca 2021 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu
Spdjnosci) mogg one zostaé zastosowane takze w przysztej perspektywie finansowe;.

Podczas realizacji projektéw nie ujawnity sie dziatania innowacyjne, jednak cze$é dziatan
mozna uznac za dobre praktyki, m.in. zastosowanie zintegrowanych systemow

7
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transportowych, realizacje projektdw komplementarnych, realizowanie projektéw w

formule ,,Wybuduj”, zastosowanie pozakonkursowego trybu wyboru projektéw (w ramach
kolejnej perspektywy finansowej bedzie to tryb niekonkurencyjny) czy organizowanie
konsultacji spotecznych przed rozpoczeciem realizacji dziatan infrastrukturalnych. W
ramach kolejnej perspektywy finansowej nalezy rozwazy¢ kierowanie wsparcia m.in. na
budowe weztéw multimodalnych, budowe obwodnic i obiektéw mostowych, zwiekszanie
nosnosci drég wojewddzkich oraz poprawe kolejowej dostepnosci komunikacyjnej w
uktadzie transgranicznym, miedzywojewddzkim i regionalnym.

Badanie pozwolito na sformutowanie najwazniejszych wnioskow i rekomendacji, ktére
mogq by¢ uzyteczne na etapie planowania nastepnej perspektywy finansowej na lata
2021-2027:

@Wniosek 1: Infrastruktura drogowa i kolejowa to gatezie transportu, w ktérych
wystepujg najwieksze potrzeby, a lista dotychczas zdiagnozowanych problemoéw
transportowych nie zostata wyczerpana. Mimo poprawy przepustowosci i likwidacji
waskich gardet, wcigz istniejg drogi wymagajace przebudowy i modernizacji. Transport
kolejowy takze wymaga kompleksowego wsparcia, szczegdlnie w zakresie modernizacji (w
tym elektryfikacji) linii kolejowe] oraz zakupu nowoczesnego taboru, dostosowanego do
potrzeb mieszkaricow, w tym osdb z niepetnosprawnosciami.

@ Rekomendacja: Rekomenduje sie kontynuacje dziatan w zakresie infrastruktury
drogowej i kolejowe]. W pierwszej kolejnosci wsparcie powinny otrzymac te projekty, ktére
dotyczy¢ beda drég w najgorszym stanie, stanowigcych najwieksze ograniczenie
przepustowosci czy powodujgcych najwieksze zagrozenie na drodze oraz bedg posiadac
niezbedng dokumentacje projektowa. Mimo iz projekty z zakresu transportu kolejowego, z
uwagi na kapitatochtonnos$¢ oraz miedzyregionalny charakter inwestycji, w pierwszej
kolejnosci finansowane sg z poziomu krajowego (przy uwzglednieniu réznych zrddet ich
finansowania), mogtyby by¢ realizowane takze na poziomie regionalnym. Rekomenduje sie
kontynuacje projektéw polegajacych na modernizacji najbardziej zdegradowanych
odcinkdw linii kolejowej. Warunkowane jest to jednak ostatecznymi zapisami LD i RPRT, tak
aby zapewni¢ zgodnos¢ wybieranych projektéw z tymi dokumentami.

@Wniosek 2: Podczas wdrazania Dziatania 5.1 sprawdzita sie realizacja projektéw w
trybie pozakonkursowym. Pozwolito to na sprawne realizowanie projektéw na podstawie
przygotowanej wczesniej dokumentacji oraz posiadanych pozwolen.

@ Rekomendacja: Rekomenduje sie utrzymanie obecnego pozakonkursowego trybu
wyboru projektéw (zgodnie z projektem nowej ustawy bedzie to tryb niekonkurencyjny)?.

1 Wdrozenie rekomendacji zalezne jest od ostatecznych zapiséw ustawy wdrozeniowe;.
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@Wniosek 3: Na terenie wojewddztwa lubuskiego funkcjonuje zbyt mata liczba weztéw
multimodalnych, tgczacych drogi z siecig kolejowg oraz sieciami innych gatezi transportu, w
tym szczegdlnie weztdw miejskich, tj. obszarow miejskich, w ktérych infrastruktura
transeuropejskiej sieci transportowej (m.in. stacje kolejowe) sg potgczone z infrastrukturg
ruchu regionalnego i lokalnego.

9 Rekomendacja: Rekomenduje sie intensyfikacje projektéw polegajgcych na budowie i
modernizacji drdg, ktére uzupetniag luke w funkcjonujgcej sieci transportowej i beda
tworzy¢ funkcjonalne wezty multimodalne. Szczegdlny nacisk powinien zosta¢ potozony na
realizacje dziatan polegajacych na tworzeniu i modernizacji weztdw miejskich. Z uwagi na
kosztochtonnos¢ tworzenia nowej linii kolejowej, zaleca sie, by projekty zwigzane z weztami
multimodalnymi realizowane w ramach programu regionalnego skupiaty sie na
modernizacji istniejgcej infrastruktury kolejowe;j.

/@ Whniosek 4: Transport publiczny kolejowy na terenie wojewddztwa wymaga
modernizacji — cze$é funkcjonujacych pojazddw jest nadal w ztym stanie technicznym, nie
zapewnia odpowiedniego komfortu podrdézujgcym i nie spetnia norm zwigzanych z ochrong
srodowiska. Ponadto, poprawy wymaga skomunikowanie poszczegdlnych srodkéw
transportu, dopasowanie godzin odjazdu, tworzenie weztdw przesiadkowych.

@ Rekomendacja: Mimo iz projekty z zakresu transportu kolejowego, z uwagi na
kapitatochtonnos¢ oraz miedzyregionalny charakter inwestycji, w pierwszej kolejnosci
finansowane sg z poziomu krajowego (przy uwzglednieniu réznych zrédet ich
finansowania), mogtyby by¢ realizowane takze na poziomie regionalnym.

Zakup taboru zostat wskazany jako jedna z najpilniejszych potrzeb wojewédztwa
lubuskiego, w zwigzku z tym rekomenduje sie zakup nowych pojazdéw, ktdre bedg spetniaé
normy zwigzane z ochrong srodowiska i bedg dostosowane do potrzeb mieszkarnicow (w
tym takze oséb z niepetnosprawnosciami). Zaleca sie, by nowo zakupiony tabor posiadat
naped hybrydowy (elektryczno-spalinowy) lub zeroemisyjny. Powyzsze warunkowane jest
ostatecznymi zapisami LD i RPRT tak, aby zapewni¢ zgodnos$¢ wybieranych projektow z tymi
dokumentami.
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3. SUMMARY

The objective of the research was to analyze and evaluate the impact which projects
implemented under PA5 had on the transport accessibility of the Voivodeship. Conducted
analysis concerned also the aspect of complementarity of interventions with measures
relating to transport infrastructure, undertaken under other programmes co-financed from
external funds implemented in the Lubuskie Voivodeship, and with investments
implemented in the region in the previous financial perspective.

The study adopted following research methods:

e Analysis of data (desk research);

e Theory Based Evaluation;

e Individual telephone interviews (TDI);
e (Case studies.

A total of 46 applications for co-financing were submitted and 39 contracts for co-financing
signed as part of the calls for proposals conducted under PA5 of the ROP-L2020. The
implementation of 32 projects was finished. Conducted analysis led to the conclusion that
the intervention implemented under PA5 of the ROP-L2020 improved transport
accessibility within the region and with the neighboring voivodeships. The capacity on
roads of regional importance was increased, therefore currently more vehicles can move
on the same road at the same time, and thus, it is possible to eliminate congestion and so-
called bottlenecks. The region's accessibility was also improved due to the implementation
of rail transport projects including the modernization of the railway line and the purchase
of modern railway vehicles.

Road infrastructure projects were implemented in almost the entire voivodeship. When
selecting projects for implementation, the most considerable needs of the region were
taken into consideration. Under PA5 of the ROP-L2020, in addition to the modernization
and reconstruction of already existing roads and railways, projects were implemented for
the construction and expansion of new roads, including construction of ring roads and
bridges, filling the gap in the functioning transport network. The road capacity and carrying
capacity have also improved significantly. Nevertheless, the needs for the development of
road and rail transport are still considerable.

Measures implemented under PA5 are coherent with objectives of the Lubuskie
Voivodeship Development Strategy 2030 and the Transport Development Programme for
the Lubuskie Voivodehsip and are complementary to measures implemented under the
previous financial perspective and in external programmes, especially the Operational
Programme Infrastructure and Environment. Analysis proved the complementarity
between specific projects (continuation of activities implemented under other programmes
or ROP-L 2007-2013) and the complementarity of objectives and directions of measures.
There is also a cosniderably high complementarity between individual projects
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implemented under Measure 5.1 of the ROP-L2020 - the intervention is conducted on
different road sections of the same voivodeship roads.

The implementation of projects under PA5 of the ROP-L2020 has an positive effect on the
socio-economic sphere of the Lubuskie Voivodeship, as it contributes to the improvement
of the mobility of inhabitants and the increase in the investment attractiveness of the
region. Implemented road interventions contribute to the improvement of road safety due
to the replacement of the surface, increasing the width, (and, therefore, the capacity), road
drainage, and the reconstruction of dangerous intersections and road sections. The
construction of new roads and reconstruction and modernization of already existing routes
also led to the elimination of bottlenecks and shortened the travel time. There is also an
inconsiderable but positive effect on the condition of the natural environment.

The main objective and specific objectives of PA5 of the ROP-L2020 remain valid despite
passing time, because all needs related to the modernization and reconstruction of roads
and railway lines in poor technical condition have not been met yet. The necessity to take
actions in the area of road and rail transport results from the continuous socio-economic

development and growing needs, and from expectations of residents, entrepreneurs and

potential investors, concerning road and rail transport.

The most significant barriers that influenced the implementation of projects under PAS of
the ROP-L2020 concerned delays in accepting documents (Transport Development
Programme for the Lubuskie Voivodehsip) resulting in a delay in initiating the call for
applications for co-financing, the lack of willingness of Beneficiaries to submit applications,
problems resulting from cooperation with Contractors, rising prices causing
underestimation of projects and social opposition to the implementation of new
investments. Factors that contributed to the achievement of set objectives included:
proper cooperation between institutions and Beneficiaries, Beneficiaries' experience,
implementation of complementary projects and organizing social consultations.

Achieving set specific objectives, expressed through the output and result indicators, is
possible and is expected to be achieved by 2023. It is estimated that 3 out of 4 output
indicators will exceed the target value. The level of achievement of indicators is influenced
by legislative, economic and social factors, with a significance of Beneficiaries’ experience
in the implementation of this type of investments.

Indicators for PA5 of the ROP-L2020 accurately reflect the effects of implemented
measures. Indicators can also be used in the future financial perspective after a
reformulation of the wording of their current names (taking into consideration provisions
of the Regulation 2021/1058 of the European Parliament and Council (EU) of 24 June 2021
on the European Regional Development Fund and the Cohesion Fund).
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Innovative activities were not identified during the implementation of projects,
nevertheless, a number of activities can be considered good practices, including the use of
integrated transport systems, implementation of complementary projects, implementation
of projects in the "Build" formula, application of a non-competitive project selection
procedure or organizing public consultations before starting the implementation of
infrastructure activities. As part of the next financial perspective, it should be considered
to direct support for, inter alia, construction of multimodal junctions, construction of ring
roads and bridge structures, increasing the load capacity of voivodeship roads and
improving railway transport accessibility in cross-border, inter-voivodeship and regional
systems.

Conducted research resulted in the most significant conclusions and recommendations
that might be useful at the planning stage of the next financial perspective for 2021-
2027:

@Conclusion 1: Road and rail infrastructure are the modes of transport reflecting the
most considerable needs, furthermore, the list of problems diagnosed in transport so far
has not been exhausted. Despite the improvement in capacity and the elimination of
bottlenecks, there are still roads that require reconstruction and modernization. Rail
transport also requires comprehensive support, especially in the field of modernization
(including electrification) of the railway line and the purchase of modern rolling stock,
adapted to the needs of residents, including people with disabilities.

@ Recommendation: It is recommended to continue activities in the field of road and
rail infrastructure. Support should be offered to projects concenring roads remaining in the
worst condition, constituting the most considerable limitation of capacity or posing the
greatest risk on the road, and which will have the necessary design documentation.
Although projects in the area of rail transport are mainly financed from the national level
due to the capital intensity and interregional nature of investments, (taking into account
various sources of their financing) they could also be implemented at the regional level. It
is recommended to continue projects consisting in the modernization of the most
degraded sections of the railway line. However, it is conditioned by the final provisions of
LD and RPRT so as to ensure the compliance of selected projects with these documents.

J Conclusion 2: During the implementation of Measure 5.1, the non-competitive project
implementation proved to be successful. This resulted in the efficient implementation of
projects on the basis of previously prepared documentation and permits.

@ Recommendation: It is recommended to maintain the current non-competitive
project selection procedure.
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’@)Conclusion 3: In the Lubuskie Voivodeship there are too few multimodal nodes
connecting roads with the railway network and networks of other modes of transport,
especially urban nodes, i.e., urban areas where the infrastructure of the trans-European
transport network (e.g. railway stations) is connected to infrastructure of regional and local
traffic.

9 Recommendation: It is recommended to intensify projects consisting in the
construction and modernization of roads that will fill the gap in the functioning transport
network and will create functional multimodal junctions. Particular emphasis should be
placed on the implementation of activities consisting in the development and
modernization of urban nodes. Due to the cost-intensive nature of building a new railway
line, it is recommended for projects related to multimodal nodes implemented under the
regional programme to focus on the modernization of the existing railway infrastructure.

’@Conclusion 4: Public rail transport in the voivodeship requires modernization - some of
the operating vehicles are still in degraded technical condition, not providing sufficient
comfort for travelers and not meeting environmental protection standards. Moreover,
improvement is required to connect individual means of transport, adjust departure times,
and develop transfer junctions.

@ Recommendation: Although projects in the field of rail transport are mainly financed
from the national level (due to the capital intensity and interregional nature of
investments), they could also be implemented at the regional level. The purchase of rolling
stock has been identified as one of the most urgent needs of the Lubuskie Voivodeship,
therefore it is recommended to purchase new vehicles that will meet environmental
standards and will be adapted to the needs of residents (including people with disabilities).
It is recommended that the newly purchased rolling stock has a hybrid (electric-
combustion) or zero-emission drive. The above is conditioned by the final provisions of LD
and RPRT so as to ensure the compliance of selected projects with these documents.

13
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4. WPROWADZENIE

Uktad i jakos¢ powigzan komunikacyjnych, w tym dostepnos¢ zewnetrzna i wewnetrzna
wojewddztwa ma ogromny wptyw na rozwdj regionu i wspoétdecyduje o atrakcyjnosci
turystycznej i inwestycyjnej wojewddztwa, jest takze waznym czynnikiem przyczyniajgcym
sie do ogolnej jakosci zycia. W zwigzku z tym rozwdj transportu zostat okreslony jako cel
strategiczny wojewddztwa lubuskiego. Spdjna sieé transportowa zapewnia potagczenie
regionu z siecig krajowg i europejska, gtéwnie poprzez potgczenia z siecig TEN-T oraz
pozostatg siatkg potgczen drég krajowych i lokalnych.

Problemami zdiagnozowanymi w wojewddztwie lubuskim na etapie programowania
dziatan w perspektywie 2014-2020 byty m.in.:

e Zty stan techniczny duzej czesci drog wszystkich kategorii;

e Brak odpowiedniego skomunikowania drég regionalnych z drogami ekspresowymi i
autostradami;

e Rozwinieta, ale zdegradowana infrastruktura kolejowa;

e Niewystarczajacy udziat transportu publicznego w ruchu drogowym.

Na przestrzeni lat 2014-20192, tj. w czasie realizacji RPO-L2020, w niewielkim stopniu
wzrosta dtugos¢ drég publicznych w przeliczeniu na 100km? (z 106,0 km do 111,9 km). W
nieco wiekszym stopniu wzrosta dtugosc drég ekspresowych i autostrad (0,18 km na 100
km?) niz drég krajowych o twardej nawierzchni (0,01 km na 100 km?).

Tabela 1. Dtugos$é drég publicznych na 100 km? w wojewddztwie lubuskim

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS.

Z uwagi na duze zurbanizowanie, zdecydowanie najwiecej drég gminnych i powiatowych
znajduje sie na obszarze miast wojewddzkich — Gorzowa Wielkopolskiego oraz Zielone;j
Gory. Bardzo duzy spadek dtugosci drég na 100km? w Zielonej G6rze w roku 2015 wynika z

2 Brak danych za rok 2020.
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potgczenia obszaru miasta Zielona Gdra ze znacznie mniej zurbanizowang gming o tej samej

nazwie.

Stosunkowo duzo kilometréw drég gminnych i powiatowych przypada takze na powiaty
zarski, zaganski, nowosolski oraz gorzowski.

Tabela 2. Drogi gminne i powiatowe o twardej nawierzchni na 100 km? w podziale na powiaty
[km]

43,6 43,7 44,4 45,4 46,2 46,5
49,9 49,9 51,3 52 55,4 53,7
32,4 32,5 32,6 33,2 33,7 38,2
31,5 32,2 32,3 34,4 34,6 34,7
51,7 52,7 54,2 56,7 59,3 59,4
38,6 40,3 40,9 41,9 42,1 42,4
31,5 34,1 34,3 35,1 35,7 35,7
29,6 30,4 30,5 30,7 30,7 31,4
56,9 57,1 57,7 59 59,3 58,9
37,7 37,5 40,6 40,9 41,3 41,5
50,1 50,6 50,7 52,7 54,4 52,4
58 58,2 58,5 56,2 56,3 56,5
34,5 34,6 36 36 37,2 37,4
209,1| 209,1| 209,12 | 209,1| 209,1| 209,1
320,2 67,8 67,8 83,4 83,4 83,4
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS.

Wazna jest takze dtugos¢ drég w przeliczeniu na mieszkanncéw. Najwiecej kilometréw drég
gminnych i powiatowych w przeliczeniu na 10 tys. mieszkaricéw znajduje sie na terenie
powiatu sulecinskiego, gorzowskiego, krosnienskiego, stubickiego, swiebodzinskiego oraz
zarskiego, najmniej zas, z uwagi na duzg liczbe mieszkaricéw, na terenie miast
wojewddzkich.

Tabela 3. Drogi gminne i powiatowe o twardej nawierzchni na 10 tys. ludnosci w podziale na
powiaty [km]

59,8 60 61 62,4 63,7 64,3
85,5 85,4 87,5 88,4 94 90,8
80,1 80,9 81,3 83,2 85 97
74,5 76,5 76,8 81,9 82,8 83,6
45,6 46,5 48 50,3 52,7 53,1
81,6 85,1 86,8 89 89,3 90,3
78,3 85 86 88,2 90,1 91
97,6 | 100,6 | 101,4 | 102,2 | 102,4 | 105,2
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94,5 95 96,1 98,4 99,4 98,9

62,3 67,2 72,7 73 73,6 74,2
69,7 70,7 71,2 74,5 77,3 75,2
81,9 82,6 83,3 80,3 80,9 81,8

54,6 55 57,2 57,3 59,4 60,1
14,4 14,5 14,5 14,4 14,5 14,5

15,7 13,6 13,6 16,6 16,6 16,4
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS.

Od roku 2014 do roku 2017 dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych malata — w ciggu
trzech lat zmalata 0 34 km. W kolejnych latach dtugos¢ ta zaczeta zndw rosngé i
przekroczyta wartos¢ z roku 2014.

Tabela 4. Dtugosc linii kolejowych eksploatowanych na terenie wojewdédztwa lubuskiego

921 909 890 887 912 927 927
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS.

Spadek dtugosci linii kolejowych do roku 2017 widoczny jest takze w tabeli przedstawiajgcej
dtugosc linii kolejowych w przeliczeniu na 10 tys. ludnosci. Nalezy jednak zaznaczyé, ze
wojewddztwo lubuskie ma najwyzszy wskaznik dtugosci linii kolejowych w przeliczeniu na
10 tys. ludnosci. Wartos¢ ta dla catej Polski wyniosta w 2020 roku 5,1, dla wojewddztw
opolskiego i warminsko-mazurskiego 8,0 (najwyzszy, po wojewddztwie lubuskim wskaznik),
za$ dla wojewddztwa matopolskiego 3,2 (najnizszy wskaznik).

Tabela 5. Dtugosc¢ linii kolejowych ogétem na 10 tys. ludnosci na terenie wojewddztwa

9 8,9 8,7 8,7 9 9,2 9,2
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS.

Warunkiem realizacji dziatan z zakresu transportu w ramach RPO-L2020 byto opracowanie
Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego. Program wykracza poza ramy
interwencji wyznaczone przez Regionalny Program Operacyjny — Lubuskie 2020, nadajac
kontekst celom RPO-L2020 w obszarze rozwoju transportu.

Badaniem w ramach niniejszej ewaluacji objete zostaty dwa Dziatania RPO-L2020, ktére
obejmujg swym zakresem infrastrukture drogows i kolejowa. Zgodnie z informacja
kwartalng z realizacji RPO-L2020 za Il kwartat 2021 r., w ramach dotychczas
przeprowadzonych nabordéw dla Dziatania 5.1 podpisano 36 umdw o wartosci wktadu UE
wynoszgcym 389 602 103,27 zt, co stanowi 91% alokacji przeznaczonej na realizacje
projektéw drogowych, zas w ramach Dziatania 5.2 podpisano 3 umowy o wartos$ci wktadu
UE 133 692 593,50 z1, co stanowi ok. 79% alokacji dedykowanej przedsiewzieciom
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kolejowym. Tak zaawansowany stopien wsparcia pozwolit na rzetelng analize jego
skutecznosci oraz wyciaggniecie wnioskéw.

Niniejsza ewaluacja wynika z obowigzku przeprowadzenia oceny wptywu dla
przedmiotowych dziatan w RPO-L2020. Oprdécz tego, przeprowadzone badanie pozwolito na
ocene rzeczywistych efektow wsparcia w obszarze transportu udzielonego w ramach RPO-
L2020, w tym poprawe dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej wojewddztwa, poprawe
przepustowosci oraz likwidacje waskich gardet. Wnioski i rekomendacje powstate w wyniku
badania bedg takze przydatne podczas projektowania wsparcia w ramach kolejnej
perspektywy finansowej na lata 2021-2027.
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5. OPIS WYBRANEJ | ZASTOSOWANEJ METODOLOGII BADANIA

ORAZ ZRODtA INFORMACJI WYKORZYSTYWANYCH W
BADANIU

5.1. Cele badania

Celem badania byfa analiza i ocena wptywu projektéw realizowanych w ramach OP 5 na
dostepnosc¢ transportowg wojewddztwa. Zbadano takze komplementarnosc interwencji z
dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury transportu w ramach innych
programow wspotfinansowanych ze srodkéw zewnetrznych, realizowanych w
wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie w poprzedniej
perspektywie finansowej.

Cel gtéwny zostat zrealizowany przez nastepujace cele szczegdétowe:

1) Ocena skutecznosci, uzytecznosci i efektywnosci wsparcia w ramach RPO-L2020 w
obszarze infrastruktury drogowej i kolejowej;
2) Ocena komplementarnosci projektéw komunikacyjnych w ramach RPO-L2020
z inwestycjami zrealizowanymi w regionie w poprzedniej perspektywie finansowej;
3) Wskazanie czynnikdw, ktére przyczynity sie do realizacji celdw oraz barier, ktére
utrudnity osiggniecie zamierzonych efektéw w ramach przedmiotowych dziatan;
4) ldentyfikacja dobrych praktyk w realizacji projektow w obszarze infrastruktury
transportowej wspoéffinasowanych ze srodkéw RPO-L2020;
5) Wskazanie rozwigzan w zakresie infrastruktury transportowej do realizacji
w perspektywie 2021-2027.

Efektem przeprowadzonych badan jest zestaw wnioskéw i rekomendacji, ktore stanowia
podsumowanie efektéw wsparcia oferowanego w ramach OP 5 RPO-L2020, pozwalaja
takze na lepsze ukierunkowanie interwencji w przysztym okresie programowania.

5.2. Kryteria ewaluacyjne

W badaniu zostaty uwzglednione nastepujgce kryteria ewaluacyjne:
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Rysunek 1. Kryteria ewaluacyjne

Skutecznos¢ — rozumiana jako ocena czy zatozone cele wsparcia
zdefiniowane na etapie programowania RPO-L2020 s3g osiggane dzieki
realizowanym projektom w obszarze transportu wraz z okresleniem
wptywu czynnikdw zewnetrznych na ostateczne efekty.

Efektywnosc¢ — pozwoli oceni¢ ,,ekonomicznos$¢” Programu, czyli
relacje pomiedzy naktadami (zasobami finansowymi, ludzkimi) a
osiggnietymi efektami interwencji (uzyskane produkty, rezultaty,
oddziatywania); osiggniecie celdw strategicznych regionu w zakresie
poprawy dostepnosci komunikacyjnej.

Uzytecznosc¢ — rozumiana jako ocena catosci rzeczywistych efektéw w
obszarze transportu wywotanych przez interwencje ze srodkéw Programu
(zaréwno tych planowanych, jak i nieplanowanych), z odniesieniem ich do
wyzwan spoteczno-ekonomicznych.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

5.3. Zakres badania

5.3.1. Zakres czasowy
Badanie objeto okres od poczgtku wdrazania RPO-L2020 do dnia podpisania umowy
z Wykonawcag, tj. 26.07.2021 r.

5.3.2. Zakres przestrzenny

Badanie objeto obszar wojewddztwa lubuskiego.

5.3.3. Zakres przedmiotowy
Badanie objeto Dziatania i Poddziatania OP 5 Transport w ramach RPO-L2020, tj.:

e Dziatanie 5.1 Transport drogowy:
o Poddziatanie 5.1.1 Transport drogowy — projekty realizowane poza formutg
ZIT;
Poddziatanie 5.1.2 Transport drogowy — ZIT Gorzéw Wielkopolski;
Poddziatanie 5.1.3 Transport drogowy — ZIT Zielona Géra.
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e Dziatanie 5.2 Transport kolejowy.

5.3.4. Zakres podmiotowy
W ramach ewaluacji badaniem objeto nastepujgce grupy interesariuszy:

e Przedstawiciele IZ RPO-L2020;
e Przedstawiciele ZIT MOF Zielona Géra oraz ZIT MOF Gorzéw Wielkopolski;
e Eksperci oceniajacy wnioski o dofinansowanie w ramach analizowanych Dziatan;

e Ekspert z zakresu inwestycji transportowych;
e Beneficjenci OP 5 RPO-L2020.

5.4. Zastosowane metody i techniki badawcze

5.4.1. Analiza danych Zzrédtowych (Desk research)

Metoda polegata na zebraniu oraz analizie danych zastanych. Wykonawca zebrat i
przeanalizowat dane oraz informacje niezbedne do wykonania zadania. W wyniku analizy
danych zrédtowych nastgpito scalanie, przetworzenie i analiza danych rozproszonych
dotychczas wsrdd rozmaitych zrédet.

Rzetelnos$¢ prowadzonej analizy zapewnit odpowiedni dobdér dokumentéw zrédtowych. W
ramach badania analizowane byty najbardziej aktualne wersje dokumentéw. Szczegétowy
zakres wykorzystanych danych znajduje sie w aneksie nr 1 do niniejszego raportu.

5.4.2. Ewaluacja oparta na teorii (TBE)

Koncepcja TBE pomogta w usystematyzowaniu zgromadzonej wiedzy o interwencji oraz o
czynnikach, ktére mogty wptywac na jej przebieg. W ramach TBE wykorzystano dane
pozyskane w toku pozostatych technik badawczych — poprzez analize danych zastanych
odtworzono teorie interwencji, a nastepnie zweryfikowano jg za pomocg badan z
interesariuszami oraz analizy danych dotyczgcych rzeczywistych skutkow wdrazania
interwencji.

5.4.3. Wywiady w formie telefonicznych wywiadéw indywidualnych (TDI)

Metoda TDI polegata na przeprowadzeniu ustrukturyzowanej rozmowy telefonicznej z
interesariuszami RPO-L2020. W ramach badania przeprowadzono wywiady z
przedstawicielami instytucji odpowiedzialnych za zarzadzanie, programowanie, wdrazanie,
monitorowanie i kontrole nad dziataniami w ramach OP 5 RPO-L2020 (w tym IZ RPO-L2020
i IP RPO-L2020), ekspertami oceniajgcymi wnioski o dofinansowanie, ekspertem z zakresu
inwestycji transportowych oraz beneficjentami OP 5 RPO-L2020.

tacznie przeprowadzono 13 wywiadow:

e 5 wywiadow z przedstawicielami instytucji odpowiedzialnych za zarzadzanie,
programowanie, wdrazanie, monitorowanie, kontrole:
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3 wywiady z przedstawicielami IZ RPO-L2020, z czego:
= 1 wywiad z przedstawicielem Departamentu Zarzadzania Regionalnym
Programem Operacyjnym UMWL,;
= 1 wywiad z przedstawicielem Departamentu Programéw Regionalnych
UMWL;
= 1 wywiad z przedstawicielem Departamentu Infrastruktury i Komunikacji
UMWL;
1 wywiad z przedstawicielem ZIT MOF Zielona Géra (IP ZIT ZG);
1 wywiad z przedstawicielem ZIT MOF Gorzéw WIkp. (IP ZIT GW);
e 2 wywiady z ekspertami oceniajgcymi wnioski o dofinansowanie w ramach
analizowanych Dziatfan;
e 1 wywiad z ekspertem z zakresu inwestycji transportowych;
e 5 wywiaddw z beneficjentami OP 5 RPO-L2020 (po 1 wywiadzie z kazdym
z beneficjentows3).

Dobor préby byt celowy.

5.4.4. Studia przypadkow

Studium przypadku to metoda o charakterze empirycznym, poniewaz analizuje i ocenia
zjawiska zachodzgce w rzeczywistosci. Umozliwia dokonanie pogtebionej analizy badanego
zjawiska i zaprezentowanie jego specyfiki na podstawie zgromadzonych informacji. Na
potrzeby kazdego studium przypadku Wykonawca przeprowadzit analize danych zastanych
oraz 1 TDI z beneficjentem.

W ramach ewaluacji przeprowadzono 4 studia przypadku dotyczace projektow
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020. Case study przeprowadzone zostaty zaréwno dla
projektéw najskuteczniej przyczyniajgcych sie do osiggania celdéw OP 5, jak i dla projektow,
w ktorych podczas wdrazania odnotowano problemy.

Do case study wigczono nastepujgce projekty:
Dziatanie 5.1 Transport drogowy:

e Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg nowego przebiegu drogi
wojewoddzkiej nr 282 — Etap Il;

e Przebudowa ul. Kostrzynskiej;

e Budowa ulicy Aglomeracyjnej wraz ze sciezkami rowerowymi.

Dziatanie 5.2 Transport kolejowy:

e Zakup pasazerskich pojazddw kolejowych.

3 Wskazana liczba wynika z tego, ze mimo podpisanych 39 umoéw/decyzji o dofinansowanie w ramach OP 5,
beneficjentow jest 5.
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6. DZIALANIA 5 OSI PRIORYTETOWE)

6.1. Charakterystyka dziatan OP 5

Celem gtéwnym Osi Priorytetowej 5 jest wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa
lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci i sprawnosci infrastruktury transportowej w
regionie. W ramach OP wyrdézniono dwa Dziatania:

e Dziatanie 5.1 Transport drogowy;
e Dziatanie 5.2 Transport kolejowy.

Analizowane dziatania realizowane s3 w ramach priorytetéw inwestycyjnych:

e 7b—Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym weztami multimodalnymi (Dziatanie
5.1);

e 7d—Rozwydj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych
zmniejszaniu hatasu (Dziatanie 5.2).

Do celéw szczegétowych RPO-L2020 w ramach OP 5 naleza:

Tabela 6. Zestawienie Dziatan OP 5 i ich celow dziatania.

5.1.1. Transport drogowy — Poprawiona zewnetrzna i
projekty realizowane poza formutg | wewnetrzna dostepnos¢
ZIT transportowa regionu w

5.1.2. Transport drogowy — ZIT ruchu drogowym

Gorzéw Wikp.

5.1.3. Transport drogowy — ZIT
Zielona Goéra

Poprawiona zewnetrzna i
wewnetrzna dostepnosc

transportowa regionu w

ruchu kolejowym

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie SZOOP RPO — Lubuskie 2020

Jak wskazuje RPO-L2020, infrastruktura drogowa i kolejowa ma istotny wptyw na rozwdj
gospodarczy i spoteczny. Odpowiednio rozwinieta sie¢ drogowa w bardzo duzym stopniu
wptywa na atrakcyjnosc i spéjnosc¢ przestrzenng, co znaczgco wptywa zaréwno na jakosc
zycia mieszkancéw, jak i potencjat gospodarczy obszaru. W ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego wsparciem objete zostaty przedsiewziecia polegajgce na budowie oraz
modernizacji infrastruktury drogowej o znaczeniu regionalnym wraz z infrastrukturg
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towarzyszaca, ktéra ma najwiekszy wktad w facznos¢ transportowg z infrastrukturg TEN-T.
Dzieki realizacji przedsiewzie¢ mozliwe jest uzupetnienie luki w funkcjonujgcej sieci
transportowej i potgczenie kluczowych drég wojewddztwa, nastepuje takze zmniejszenie
zageszczenia ruchu i zatoréw oraz usuwanie waskich gardet. Efektem rozwoju transportu
drogowego miat by¢ wzrost mobilnosci mieszkancéw wojewddztwa, lepsza dostepnosé do
najwazniejszych osrodkéw rozwoju oraz wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu.

Analiza stanu transportu wskazata takze na konieczno$¢ poprawy stanu technicznego
infrastruktury kolejowej. Mimo rozwinietej sieci linii kolejowej, badanie przed
rozpoczeciem realizacji RPO wskazato na zty stan linii kolejowej i przestarzaty tabor, co z
kolei wptywa na ruch towarowy i pasazerski, obnizenie bezpieczenstwa i wydtuzenie czasu
przejazdow. W ramach Dziatania 5.2 zaplanowano inwestycje w zakresie m. in.
modernizacji sieci kolejowej. Konieczny byt takze zakup nowego taboru kolejowego, co
przektadato sie na poprawe jakosci ustug (wieksze bezpieczernstwo, wzrost komfortu
pasazerdw, skrécenie czasu przejazdu). Podejmowane dziatania zaktadaty podniesienie
sprawnosci pasazerskich i towarowych przewozéw kolejowych, co w konsekwencji miato
przyczynié sie do podniesienia konkurencyjnosci gospodarczej wojewddztwa®.

W ramach OP 5, zgodnie z zapisami SzOOP, zatozono realizacje nastepujgcych typéw
projektéw:

e Dziatanie 5.1: Inwestycje w rozbudowe regionalnej infrastruktury drogowej, w tym
budowa i modernizacja przepraw mostowych w ciggach komunikacyjnych:

Budowa i/lub modernizacja drég wojewddzkich lub drég o znaczeniu
regionalnym, na odcinkach lezgcych w ciggach komunikacyjnych
stanowigcych potgczenie z siecig TEN-T, w tym inwestycje na rzecz poprawy
bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych drogach (BRD, ITS) wraz z
infrastrukturg towarzyszacg;
Budowai/lub modernizacjaobiektéw mostowych, wiaduktéw, estakad,
tuneli drogowych i innych obiektdw inzynieryjnych, obwodnic, obej$é miast i
miejscowosci (w tym ich potgczen z sieciami drég o znaczeniu regionalnym
lub krajowym) wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Infrastruktura towarzyszgca w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, ochrony
srodowiska (wytgcznie w przypadku realizacji jednego z wymienionych powyzej
rodzajow projektéw):

Wyposazenie obiektow inzynieryjnych w zjazdy, zatoki autobusowe i inne
urzgdzenia drogowe;

Budowa i/lub modernizacja urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego, w
tym sygnalizacji Swietlnej, barier ochronnych lub ogrodzen, budowa lub

4 Szczegdtowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020, s.157-168.
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modernizacja oston przeciwolsnieniowych lub ekranéw akustycznych, progi
zwalniajgce, wyspowe i ptytowe progi zwalniajgce, wyniesione tarcze
skrzyzowan;

o Budowa i/lub modernizacja chodnikéw i przejsé dla pieszych, jak réwniez
wszelkie inne prace infrastrukturalne pozwalajgce zwiekszyé bezpieczeristwo
pieszych, rowerzystodw czy zwierzat;

Budowa i/lub modernizacja ciggdw i Sciezek rowerowych;

Budowa i/lub modernizacja oswietlenia;

Budowa i/lub modernizacja infrastruktury drogowej, przyczyniajacej sie do
ochrony srodowiska (urzadzenia odwadniajgce, w tym: kanalizacja
deszczowa, zbiorniki retencyjne, przepusty, sgczki, zbiorniki odparowujace,
separatory do wéd opadowych);

o Budowa i/lub modernizacja kanalizacji teletechnicznej.

e Dziatanie 5.2: Rewitalizacja istniejgcej infrastruktury:

o Typ |: Rewitalizacja linii kolejowych;

o Typ ll: Zakup taboru;

o Typ lll: Modernizacja kolejowej infrastruktury dworcowej;

o Typ IV: Przygotowanie dokumentacji przedprojektowej i projektowej dla
inwestycji dotyczacych infrastruktury kolejowej (projekty przygotowawcze).

Beneficjentami dziatan w ramach OP 5 s3:

e Jednostki samorzadu terytorialnego (JST) ich zwigzki, stowarzyszenia i
porozumienia;

e Jednostki organizacyjne JST posiadajgce osobowos$¢ prawng (Poddziatanie 5.1.1,
Dziatanie 5.2);

e Pozostate jednostki sektora finansow publicznych posiadajgce osobowos¢ prawng
(Poddziatanie 5.1.1, Dziatanie 5.2);

e Spotki prawa handlowego bedgce wtasnoscig JST (Dziatanie 5.2);

e Zarzadcy linii kolejowych, w tym PKP PLK SA (Dziatanie 5.2);

e Zarzadcy infrastruktury dworcowej, w tym PKP S.A. (Dziatanie 5.2).

Alokacja srodkéw UE na dziatania w ramach OP 5 wyniosta:

Pl 7b: Pl 7d:

94594 679,00 € | 37 115 936,00 €
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Waznym czynnikiem realizacji Programu jest sprawna kontraktacja i certyfikacja srodkow.

Wptyw na poziom certyfikacji majg m.in. opdznienia w realizacji projektow. IZ RPO-L2020
prowadzi staty monitoring procesu kontraktacji i certyfikacji wydatkéw w projektach?.
Kontraktacja srodkéw unijnych w ramach OP 5 RPO-L2020 na koniec Il kwartatu 2021 roku
wyniosta:

Tabela 7. Kontraktacja srodkéw unijnych w ramach OP 5 RPO-L2020 [z1]

518993 551,61 | 479904 792,77 | 389602 103,27
184953 793,65 | 158363 228,69 | 133 692 593,50

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Informacji kwartalnej z realizacji RPO-L2020 za Il
kwartat 2021 r.

Certyfikacja srodkéw unijnych w ramach OP 5 RPO-L2020 na koniec Il kwartatu 2021 roku
wyniosta:

Tabela 8. Certyfikacja srodkéw unijnych w ramach OP 5 RPO-L2020 [z1]

406 921 975,65 | 378036 620,95 | 307 236 746,68
100 742 302,12 89 898 601,43 75 497 660,23

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Informacji kwartalnej z realizacji RPO-L2020 za Il kwartat
2021 r.

6.2. Spadjnosc z innymi dokumentami strategicznymi

Dziatania realizowane w ramach OP 5 RPO-L2020 s3 spdjne z zapisami dokumentéw
strategicznych. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020, a wiec dokument
obowigzujgcy w momencie programowania Regionalnego Programu Operacyjnego —
Lubuskie 2020, w celu strategicznym 2: Wysoka dostepnosé transportowa i
teleinformatyczna zaktada budowe nowej i modernizacje istniejacej infrastruktury
komunikacyjnej (w celu poprawy bezpieczenstwa i minimalizacji ucigzliwosci drég dla
mieszkancow) oraz usprawnienie systemu transportu publicznego (w celu poprawy jakosci
obstugi komunikacyjnej ludnosci — zapewnienie odpowiedniego taboru i dziatan
organizacyjnych, pozwalajgcych na optymalizacje istniejgcych i uruchomienie nowych

> Roczne sprawozdanie z wdrazania w ramach celu ,,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” za rok 2020
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potaczen komunikacyjnych)®. Takze Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030
wskazuje na koniecznos¢ kontynuacji dziatan na rzecz poprawy jakosci transportu. Cel
strategiczny 3: Integracja przestrzenna regionu, zaktada w ramach pierwszego celu
operacyjnego modernizacje oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjnej i transportu
zbiorowego. W ramach celu planowany jest m.in. rozwdj sieci drég krajowych, budowa
obwodnic miejscowosci lezgcych w ciggach drég krajowych, wojewddzkich i lokalnych,
budowa nowych i przebudowa istniejgcych przepraw mostowych na rzekach wojewédztwa
wraz z dojazdami, wzmocnienie i przywrécenie uzasadnionych spotecznie i gospodarczo
powigzan transportowych z sgsiednimi regionami, przebudowa i modernizacja drég
wojewddzkich, powiatowych i gminnych, poprawa bezpieczerstwa ruchu drogowego,
rozbudowa i modernizacja linii kolejowych wewnatrz wojewdédztwa, elektryfikacja
newralgicznych odcinkdw linii kolejowych, modernizacja taboru i infrastruktury kolejowe;j
oraz dostosowanie liczby potgczen kolejowych do potrzeb mieszkaricow’.

Wszystkie projekty realizowane w ramach OP 5 wykazujg takze spéjnos¢ z dokumentem
krajowym, tj. Strategiq Rozwoju Polski Zachodniej 2020. Cel szczegétowy |: Integracja
przestrzenna i funkcjonalna makroregionu zaktada m.in. budowe autostrad i drég
ekspresowych o znaczeniu ponadregionalnym oraz gruntowng modernizacje istniejgcej
infrastruktury drogowe;j i kolejowej, co ma przyczynic sie do poprawy dostepnosci
osrodkoéw Polski Zachodniej oraz przyczyni¢ sie do wzmocnienia integracji przestrzennej
makroregionu?,

Takze Regionalny Program Operacyjny dla wojewddztwa lubuskiego na lata 2007-2013
zaktadat wsparcie w zakresie rozwoju infrastruktury w celu podniesienia konkurencyjnosci
regionu. W ramach programu zaplanowano rozbudowe i podniesienie jakosci infrastruktury
transportu drogowego, co skutkowaé miato wyzszg rentownoscig inwestycji, podniesieniem
ilosci obszardow atrakcyjnych dla inwestycji oraz zachetg do korzystania z transportu
publicznego.

Warunkiem spetnienia warunkowosci ex-ante dla Celu Tematycznego 7 Promowanie
zrownowazonego transportu i usuwanie niedobordéw przepustowosci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej, realizowanego w ramach RPO-L 2020 byto
opracowanie Programu Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego (PRT WL).

7 czerwca 2016 roku program ten zostat przyjety w drodze uchwaty przez Zarzad
Wojewddztwa Lubuskiego. Dokument zostat wystany do KE, ktéra potwierdzita jego
poprawnos$é, nastepnie wskazano, ze region spetnit warunki ex-ante w kryterium celéw
tematycznych 7.1.i 7.2, a po konsultacjach zostat uznany za spetniajgcy wymogi warunku

% Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020, s.41-45.
7 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030, s.34-36.
8 Strategia Rozwoju Polski Zachodniej 2020, s. 43.
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wstepnego. 29 wrzesnia 2016 r. KE potwierdzita spetnienie warunkéw tematycznych celdow
7.1 Transport oraz 7.2 Kolej. Dokument zostat aktualizowany w roku 2018.

Gtéwnym celem Programu jest rozwdj systemu transportowego regionu poprawiajgcy
dostepnos¢ komunikacyjng w wymiarze wewnetrznym i zewnetrznym na rzecz rozwoju
gospodarczego, spojnosci terytorialnej i spotecznej oraz poprawy bezpieczefstwa®.

Cele horyzontalne:

1. Poprawa miedzygateziowej dostepnosci regionu;
2. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie w wojewddztwie lubuskim;
3. Minimalizacja skutkédw rozwoju sektora transportu na srodowisko.

Program opisuje takze cele dla transportu drogowego i kolejowego:

Transport drogowy:

e Zwiekszenie wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci w transporcie drogowym.

Transport kolejowy:

e Wzmocnienie warunkdéw do rozwoju osobowego transportu kolejowego;
e Wzmocnienie warunkéw do rozwoju towarowego transportu kolejowego.

PRT WL daje podstawy dla zrownowazonego rozwoju sektora transportu, uwzgledniajac
przy tym wymagania i kwestie prawne, administracyjne, srodowiskowe, spoteczne oraz
finansowe, pozwala takze na ujednolicenie europejskiego obszaru transportu. Program
pozwala na okreslenie deficytdw systemu i pozgdanych kierunkéw zmiany, umozliwiajgc
wsparcie inwestycji transportowych ze srodkéw UE w ramach RPO-L2020 -5 O$
Priorytetowa — Transport.

9 Program Rozwoju Transportu Wojewdédztwa Lubuskiego, s.104-110.
10 program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego, s. 5.
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7. ANALIZA PODPISANYCH UMOW O DOFINANSOWANIE

7.1. Podpisane umowy o dofinansowanie

Dotychczas w ramach OP 5 RPO-L2020 przeprowadzono 21 naboréw, tj.:

e W zakresie Dziatania 5.1 przeprowadzono 18 naboréw:
o RPLB.05.01.01-1Z.00-08-P01/16;
RPLB.05.01.01-12.00-08-P01/17;
RPLB.05.01.01-12.00-08-P01/18;
RPLB.05.01.01-12.00-08-P01/19;
RPLB.05.01.01-12.00-08-P02/16;
RPLB.05.01.01-12.00-08-P02/18;
RPLB.05.01.01-12.00-08-P02/19;
RPLB.05.01.01-1Z.00-08-P03/17;
RPLB.05.01.01-1Z.00-08-P03/18;
RPLB.05.01.01-12.00-08-P03/19;
RPLB.05.01.01-12.00-08-P04/17;
RPLB.05.01.01-12.00-08-P04/19;
RPLB.05.01.01-1Z.00-08-P05/17;
RPLB.05.01.01-1Z.00-08-P05/18;
RPLB.05.01.01-12.00-08-P06/17;
RPLB.05.01.01-12.00-08-P07/17;
RPLB.05.01.02-12.00-08-P01/16;
o RPLB.05.01.03-12.00-08-P01/16;
e W zakresie Dziatania 5.2 przeprowadzono 3 nabory:
o RPLB.05.02.00-12.00-08-P01/18;
o RPLB.05.02.00-12.00-08-P02/18;
o RPLB.05.02.00-1Z.00-08-P03/18.

o 0o 0o o o o o oo o o o o o o o

W ramach przeprowadzonych nabordéw ztozono tacznie 46 wnioskéw o dofinansowaniel?,
ostatecznie podpisano 39 uméw o dofinansowanie. Zakoriczono realizacje 32 projektéw.
Liczbe uméw podpisanych w ramach poszczegdlnych naboréw przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 9. Liczba podpisanych umoéw o dofinansowanie w ramach poszczegdélnych naboréw OP 5
RPO-L 2020

11 Dotyczy wnioskéw poprawnych pod wzgledem formalnym.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od Zamawiajgcego.

Ponizsza tabela zawiera informacje na temat liczby i wartosci uméw o dofinansowanie w
podziale na lata i Dziatania w ramach OP 5 RPO-L2020. tgczna wartos¢ realizowanych
projektéw wyniosta 699 442 383,15 z1, zas wartos¢ dofinansowania w ramach podpisanych
umoéw 549 849 805,95 zt.

Tabela 10. Liczba i wartos¢ podpisanych uméw o dofinansowanie w podziale na lata i dziatania w
ramach OP 5 RPO-L2020

144 699 594, 54 188 862 534,05
0 0
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108 901 393,48 126 323 009,86

0 0 0
11 121 511 555,94 151 354 549,89
3 130579 408,29 180 448 831,54
4 44 157 853,70 52 453 457,81
0 0 0
39 549 849 805,95 699 442 383,15

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od Zamawiajgcego z bazy SL2014.

7.2. Typy beneficjentow

Projekty w ramach OP 5 RPO-L2020 w zdecydowane] wiekszosci realizowane byty przez
jednostki samorzadu terytorialnego lub samorzadowe osoby prawne, znacznie rzadziej zas
przez Skarb Panistwa:

e JST lub samorzadowe osoby prawne: 37 projektow;
e Skarb Panstwa: 2 projekty.

Gtéwna forma prawng beneficjenta byta wojewddzka samorzgdowa jednostka
organizacyjna (34 projekty). Gminne samorzgdowe jednostki organizacyjne realizowaty 3
projekty, za$ spotka akcyjna 2 projekty??2.

2 Dane na podstawie informacji zawartych w SL2014.
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Wykres 1. Forma prawna beneficjentow realizujgcych projekty w ramach OP 5 RPO-L 2020
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zawartych w 5L2014.

7.3. Realizowane typy projektow i ich komplementarnos¢

Zdecydowana wiekszo$¢ projektow realizowana byta w ramach Dziatania 5.1 i dotyczyta
transportu drogowego. 19 projektdw zaktadato budowe lub rozbudowe istniejgcych drég
wojewddzkich, zas kolejne 15 ich przebudowe i modernizacje. W ramach tych dziatan
podjeto sie takze budowy i przebudowy obwodnic oraz budowy i przebudowy obiektow
mostowych. Oprdcz tego, w ramach 2 projektéw zaplanowano przebudowe innych,
strategicznych ulic, majgcych wptyw na przepustowos¢ i funkcjonowanie komunikacji
publicznej.

W ramach Dziatania 5.2 zrealizowano 3 projekty. Jeden z nich zaktadat modernizacje linii
kolejowej, kolejny przygotowanie dokumentacji przedprojektowej i projektowej
dotyczgcych rewitalizacji linii kolejowej, zas ostatni polegat na zakupie nowego taboru,
majgcego poprawic bezpieczenstwo i komfort podrézujacych.

Tabela 11. Realizowane w ramach RPO-L2020 typy projektéw

13 liczba projektow nie sumuje sie do 39 podpisanych uméw, poniewaz w niektérych przypadkach w ramach
jednego projektu realizowane byty dwa typy dziatan.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od Zamawiajgcego.
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8. OPIS WYNIKOW EWALUACII

Niniejszy rozdziat prezentuje wyniki przeprowadzonych badan i analiz. Struktura rozdziatu
podzielona zostata wzgledem poszczegdlnych pytan badawczych, co zapewnia triangulacje
wykorzystanych metod i technik.

8.1. Woptyw projektow realizowanych w ramach Dziatania 5.1 i 5.2 RPO-
L2020 na poprawe dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu
oraz z sgsiadujgcymi wojewddztwami

Przez teren wojewddztwa lubuskiego przebiega:

e Autostrada A2;

e Droga ekspresowa S3;
e 10 drég krajowych;

e 72 drogi wojewddzkie.

Rozktad droég krajowych i wojewddzkich zostat przedstawiony na ponizszych mapach:
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Rysunek 2. Mapa drég na terenie wojewodztwa lubuskiego — cze$¢ pétnocna wojewodztwa
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Zrédfto: Serwis Zarzqdu Drég Wojewddzkich w Zielonej Gorze, https://www.zdw.zgora.pl/PL/2/Siec_drog__wykaz_drog i _mapa/ [dostep: 01.10.2021]
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Rysunek 3. Mapa drég na terenie wojewodztwa lubuskiego — cze$¢ srodkowa wojewddztwa
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Zrédto: Serwis Zarzqgdu Drég Wojewddzkich w Zielonej Gérze, https://www.zdw.zgora.pl/PL/2/Siec_drog__wykaz_drog_i_mapa/ [dostep: 01.10.2021]
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Rysunek 4. Mapa drég na terenie wojewodztwa lubuskiego — cze$¢ potudniowa wojewddztwa
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Zrédto: Serwis Zarzqdu Drég Wojewddzkich w Zielonej Gérze, https://www.zdw.zgora.pl/PL/2/Siec_drog__wykaz_drog_i_mapa/ [dostep: 01.10.2021]
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/T =]
Zaden z realizowanych w ramach OP 5 projektéw nie zaktada budowy, przebudowy lub
modernizacji drég krajowych. Zarzadcg tych drdég jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i
Autostrad, ktéry realizuje dziatania infrastrukturalne z innych Zrdédet niz regionalne
programy operacyjne. Zarzgdcg wiekszosci drég wojewddzkich jest Zarzagd Wojewddztwa
Lubuskiego — wyjatek stanowig drogi znajdujgce sie w miastach na prawach powiatu, tj. w
Gorzowie Wielkopolskim oraz Zielonej Gérze. Instytucjg realizujgcy projekty inwestycyjne
jest Wojewddztwo Lubuskie — Zarzad Drog Wojewddzkich.

Potozenie komunikacyjne wojewdédztwa (granica panstwa z Niemcami) wymaga
skonkretyzowanych dziatat dotyczacych jego usieciowienia, majgcych na celu potgczenie
go z transportowymi systemami Europy. Na dostepnosc¢ zewnetrzng wojewddztwa
najwiekszy wptyw ma usieciowienie wojewddztwa, powstawanie nowych drég w miejscach
strategicznych oraz stan, a przede wszystkim przepustowos¢ drog, ktére juz istniejg. Badani
wskazali, ze aktualny stan drdég jest dalece niezadowalajacy i jezeli chodzi o kwestie
mozliwosci naprawy i poprawy — potrzeby sg bardzo duze, a wiele kwestii wymagajacych
interwencji zwigzanych jest z brakiem wystarczajgcych srodkéw finansowych. Mimo wcigz
istniejacych duzych potrzeb, kazde z dziatan, ktére zostaty podjete, przyczynity sie do
poprawy zewnetrznej dostepnosci. Zmienia sie przede wszystkim stan techniczny drég,
ktére sg przebudowywane lub rozbudowywane w ramach projektéw, a to ma bezposredni
wptyw na poziom bezpieczeristwa komunikacyjnego. Poprawa sprawnosci infrastruktury
ma wptyw na podniesienie standardu potaczen drogowych, lepszg dostepnos¢ do
najwazniejszych osrodkéw rozwoju, poprawe dostepnosci do autostrad i drég
ekspresowych, zwiekszenie mobilnosci mieszkaricéw wojewddztwa, zwiekszenie nosnosci
drdég, skrdcenie czasu przejazdu, poprawe bezpieczerstwa ruchu na drodze, zmniejszenie
kosztéw przewozu transportu samochodowego, ograniczenie negatywnego oddziatywania
drogi na warunki zycia mieszkarncéw i zasobdw dobr kultury, a takze usprawnienie pofgczen
transportowych, stuzgcych intensyfikacji wymiany handlowej, stanowigcych zachete dla
inwestorow i podnoszgce atrakcyjnos¢ inwestycyjng regionu.

Zmienia sie przede wszystkim to, ze stan techniczny drdg, ktore sq remontowane w ramach
projektu zdecydowanie ulega poprawie, a co za tym idzie, kwestia bezpieczeristwa jest tutaj
najwazniejsza. W tym sensie, Ze przyczynia sie do zmniejszenia liczby wypadkow
samochodowych, do jakosci, skraca czas dotarcia do pracy, do szkoty, miasto sie rozrasta i
w zwigzku z powyzZszym istnieje duze zapotrzebowanie na ciggi komunikacyjne i kazdy z
tych projektow, ktore sq realizowane w swoim zakresie ma remont, przebudowe,
rozbudowe. Co za tym idzie — umozliwia potqczenie z réznych osiedli w jeden cigg
komunikacyjny i sprawne przemieszczanie sie w bezpieczny sposob. W taki sposob dochodzi
do poprawy zewnetrznej dostepnosci.

Zrédto: Wywiad TDI z przedstawicielem instytucji odpowiedzialnej za zarzqdzanie, programowanie,
wdrazanie, monitorowanie, kontrole.
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Zdaniem badanych, jednymi z najwazniejszych projektédw realizowanych w ramach OP 5,
wptywajgcych znaczgco na poprawe dostepnosci wewnatrz regionu, sg projekty dotyczace
budowy mostéw, w tym zwtaszcza niezakoniczony jeszcze projekt budowy mostu przez
rzeke Odre w Milsku!?. Projekty zwigzane z budowg mostdw sg szczegdlnie wazne dlatego,
ze wojewddztwo podzielone jest przez rzeke na dwie czesci, co generuje problem ze
sprawng komunikacjg. Zapewnienie dojazdu drogowego niweluje koniecznos$¢ wdrazania
przeprawy promowej, ktora jest niepewna, a jej funkcjonowanie uzaleznione jest od
warunkéw pogodowych.

Dwa projekty realizowane byty w formule ZIT i dotyczyty budowy i przebudowy drég (ulicy
Aglomeracyjnej oraz ulicy Kostrzynskiej), znajdujgcych sie wewnatrz miast wojewddzkich —
Zielonej Gory i Gorzowa Wielkopolskiego. Ich celem byta poprawa dostepnosci
transportowej miast, zmniejszenie zageszczenia ruchu i zatordw, usuwanie waskich gardet,
skrécenie czasu przejazdu oraz uzupetnienie brakujgcych potgczen, a takze powigzanie
MOF Zielona Gdéra oraz MOF Gorzéw WIkp. z siecig drég krajowych i drogg ekspresowg S3.
Oba projekty zaktadajg takze poprawe bezpieczenstwa, w tym takze poprawe
bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow poprzez przebudowe oraz remont zjazdéw i
chodnikdéw, budowe $ciezek rowerowych oraz ciggu pieszo-rowerowego, a takze budowe
oswietlenia.

Istniejg réznice miedzy projektami realizowanymi w ramach ZIT i poza tg formuta. Projekty
ZIT maja charakter lokalny o znaczeniu regionalnym, dotyczg konkretnego, stosunkowo
niewielkiego obszaru. Nie oznacza to jednak, ze sg mniej wazne, gdyz ze wzgledu na
liczebnos¢ mieszkancodw oraz ich zageszczenie, znaczgco wptywajg na wewnetrzng
dostepnos¢ komunikacyjna.

Realizowane w ramach Dziatania 5.2 inwestycje kolejowe pn.: ,,Modernizacja linii kolejowej
nr 358 Zbgszynek — Gubin na odcinku Zbgszynek — Czerwiensk - |l etap” oraz ,,Rewitalizacja
linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz — Gorzow Wielkopolski” sg kluczowe dla organizacji
potaczen pasazerskich i towarowych na trasach miedzywojewddzkich w relacjach Zielona
Gora — Poznan/Warszawa/Gdynia oraz Wroctaw Szczecin, a takze wojewddzkich: Zielona
Géra — Gorzéw Wielkopolski. Projekt dotyczacy modernizacji linii kolejowej nr 358 ma
wptyw na poprawe stanu technicznego infrastruktury i dostosowanie jej do
prognozowanych wielkosci przewozéw pasazerskich i towarowych oraz na eliminacje
brakéw w wyposazeniu infrastruktury kolejowej, ktére obecnie uniemozliwiajg jej
wykorzystanie w nalezytym stopniu. Dziatania w ramach projektu (ktére zgodnie z
harmonogramem majg zakoriczy¢ sie w marcu 2022 r.) pozwolg na podniesienie standardu
potaczen kolejowych na trasie Zbgszynek-Czerwiensk, przyczyniajac sie tym samym do

14 Stan na dzieri 01.10.2021 r.
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wzrostu dostepnosci komunikacyjnej oraz zwiekszenia mobilnosci mieszkaricéw na tym
odcinku.

Oprdcz dziatan polegajgcych na modernizacji linii kolejowej, w ramach Dziatania 5.2
prowadzona byta inwestycja dotyczgca zakupu taboru, majgcego wptynac na zwiekszenie
liczby osdb korzystajgcych z transportu kolejowego w regionie oraz na podniesienie
komfortu podrézowania, w szczegdlnosci oséb z niepetnosprawnosciami, czynigc region
znacznie bardziej dostepny zaréwno dla mieszkancow, jak i turystow. Potgczenie efektow
obu projektéw?!> pozwoli na zwiekszenie czestotliwosci przejazddw i skrocenie czasu
podrdzy, co moze wptynac na zwiekszenie zainteresowania tg gatezig transportu.

Inwestycje zwigzane z transportem kolejowym sg niezwykle kosztowne, stad ich realizacja
nie jest prosta i czesto dzielona jest na kilka etapow (w taki sposéb podzielono na etapy
realizacje projektu zwigzanego z modernizacjg odcinka Zbgszynek — Czerwiensk linii
kolejowej nr 358 oraz projektu polegajacego na rewitalizacji linii kolejowej nr 203 na
odcinku Krzyz — Gorzéow Wielkopolski). Z uwagi na fakt, iz projekt realizowany na linii
kolejowej nr 203 zakfadat w obecnej perspektywie jedynie przygotowanie dokumentacji
projektowej, na wzrost przepustowosci, skrécenie czasu przejazdu, a tym samym wiekszg
dostepnos¢ komunikacyjng wewnatrz regionu oraz z sgsiadujgcymi wojewddztwami wptyw
miat projekt zwigzany z modernizacjg linii kolejowej nr 358 oraz projekt zwigzany z
zakupem nowoczesnego taboru kolejowego. Dalszy wzrost przepustowosci i poprawa
dostepnosci komunikacyjnej powinny by¢ realizowane, zgodnie z demarkacjg z poziomu
krajowego, w przysztej perspektywie finansowej 2021-2027. W celu zwiekszenia
dostepnosci zewnetrznej wojewddztwa, warto zwrdci¢ uwage, by planowane inwestycje
uwzgledniaty réznice w taborze i zasilaniu go miedzy réznymi wojewédztwami i krajami.

Podsumowanie: Badanie wykazato, ze dzieki realizacji projektéw drogowych na trasach o
znaczeniu regionalnym (gtéwnie drogach wojewddzkich), polegajacych na budowie
nowych ciggéw komunikacyjnych i przebudowie/rozbudowie tych juz istniejgcych,
znaczaco poprawita sie dostepnos¢ wewnatrz regionu. Wzrosta przepustowos¢, co
oznacza, ze po tej samej drodze moze poruszac sie jednoczesnie wieksza liczba pojazdow,
a co za tym idzie, mozliwe jest niwelowanie zatorow oraz tzw. waskich gardet.
Wzmocnienie konstrukcji nawierzchni modernizowanych drég zapewnia wtasciwa dla
prognozowanego obcigzenia ruchem nosnos$¢. Budowa i modernizacja drég wojewddzkich
faczacych sie z drogami ekspresowymi (gtownie S3) oraz krajowymi miata takze wptyw na
poprawe dostepnosci komunikacyjnej z sgsiadujgcymi wojewddztwami.

Poprawa dostepnosci wewnatrz oraz na zewnatrz regionu nastapi takze dzieki realizacji
projektow z zakresu transportu kolejowego, polegajacych na modernizacji linii kolejowej
oraz zakupie nowoczesnych pojazdow kolejowych. Realizacja projektow w ramach

15 po ukoriczeniu wszystkich realizowanych dziatar, tj. w roku 2022.
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Dziatania 5.2 pozwoli na zwiekszenie czestotliwosci przejazdow, skrocenie czasu podrozy i
podniesienie komfortu podrézowania, co moze wptynac¢ na zwiekszenie zainteresowania
tg gatezig transportu.

8.2. Rozlozenie projektow infrastruktury drogowej w przestrzeni
terytorialnej regionu

W ramach OP 5 RPO-L2020 mozliwe jest realizowanie projektéw w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych. ZIT realizowane sg w miastach wojewddzkich (Gorzéw
Wielkopolski i Zielona Gdra) i na obszarach powigzanych z nimi funkcjonalnie. Ze wzgledu
na brak ciggtosci przestrzennej pomiedzy obszarami funkcjonalnymi obu o$rodkdw
wojewddzkich, zostaty okreslone dwa obszary funkcjonalne dla obydwu stolic
wojewddztwale:

e Miejski Obszar Funkcjonalny dla Miasta Gorzowa Wielkopolskiego: Gorzéw
Wielkopolski — rdzen oraz gminy: Bogdaniec, Deszczno, Ktodawa, Santok;

e Miejski Obszar Funkcjonalny dla Miasta Zielona Géra: Zielona Géra — rdzen oraz
gminy: Czerwierisk, Sulechéw, Swidnica, Zabér.

W ramach formuty ZIT realizowane byty jedynie 2 projekty — jeden w ramach Poddziatania
5.1.2 Transport drogowy — ZIT Gorzéw WIlkp. oraz jeden w ramach Poddziatania 5.1.3.
Transport drogowy — ZIT Zielona Géra. Pozostate 34 projekty w ramach Dziatania 5.1.
realizowane byty poza formuta ZIT.

Analiza umoéw o dofinansowanie wykazata, ze zrealizowane projekty infrastruktury
drogowej sg dos¢ rownomiernie roztozone na terenie catego wojewddztwa. Najwiecej
projektéw zrealizowano na terenie powiatow: nowosolskiego, zielonogdrskiego, strzelecko-
drezdenskiego, Swiebodzinskiego oraz miedzyrzeckiego. Wiekszos$¢ projektéw realizowana
jest na obszarach wiejskich, przez ktére przebiegajg drogi wojewddzkie.

Ponizej przedstawiono mape z rozktadem projektéw drogowych realizowanych na terenie
wojewddztwa lubuskiego. Liczba projektdw nie sumuje sie do 36, gdyz kilka projektow
realizowanych byto na terenie dwéch powiatéw. Z uwagi na ogélnowojewddzki charakter
projektéw kolejowych, nie zostaty one przedstawione na mapie.

16 Serwis Regionalnego Programu Wojewddztwa Lubuskiego, https://rpo.lubuskie.pl/zintegrowane-
inwestycje-terytorialne [dostep: 15.09.2021].
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Rysunek 5. Liczba projektéw drogowych realizowanych na terenie poszczegdlnych powiatéw
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ponizsza tabela przedstawia podziat realizowanych projektéw ze wzgledu na typ obszaru
realizacji:

Tabela 12. Liczba podpisanych uméw w podziale na typ obszaru

17 W 2018 roku podpisano 14 uméw o dofinansowanie, jednak 3 z nich dotyczyty transportu kolejowego,
ktorych realizacja zaktadata albo zakup taboru i wykonanie dokumentacji projektowej (projekt bez konkretnej
lokalizacji) albo modernizacje linii na tak duzej odlegtosci, ze przebiega ona przez obszary réznego typu.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych SL2014.

O dostepnosci komunikacyjnej swiadczy nie tylko liczba projektdw realizowanych na
terenie danego powiatu, ale takze drogi dojazdowe do nich. W ocenie przedstawiciela
Departamentu Infrastruktury i Komunikacji UMWL, realizowane projekty wptynety na
poprawe potgczen drég lokalnych i regionalnych z siecig autostrad i drog ekspresowych.
Podobna sytuacja charakteryzuje inwestycje zwigzane z transportem kolejowym i ich
integracjg z pozostatymi gateziami transportu, natomiast ze wzgledu na koszt inwestycji i
zatozenia dotyczgce funkcjonowania transportu kolejowego, realizacja tego typu projektéw
jest znacznie utrudniona. Konieczne jest wiec realizowanie inwestycji w sposéb
kompleksowy, poprzez jednoczesne finansowanie rozwoju linii kolejowych i drég
dojazdowych do stacji.

Nie mozna dojezdzac do kazdej miejscowosci, poniewaz liczba pasazeréow wygenerowanych
nie przektada sie wprost na naktady poniesione na realizacje projektu. Kolej stanowi
podstawowy element szkieletu transportu publicznego, ktory uzupetniony jest transportem
drogowym, ktory dowozi do poszczegdlnych stacji kolejowych. Wiec tutaj ta pewna synergia
musi by¢ zachowana, jedno bez drugiego nie moze istniec, bo do kolei sie wszyscy nie
dostang nie korzystajgc z transportu drogowego, a z kolei transport kolejowy jest bardziej
efektywny od drogowego w uktadzie dalekobieznym.

Zrédto: wywiad TDI z przedstawicielem instytucji odpowiedzialnej za zarzqdzanie, programowanie,
wdrazanie, monitorowanie, kontrole RPO-L2020.

Zdecydowana wiekszos¢ realizowanych w ramach OP 5 projektéw dotyczy modernizacji
istniejgcej infrastruktury, jednak te dotyczace budowy nowych drég, w tym obwodnic i
mostow uzupetniajg luke w funkcjonujgcej sieci transportowej. Projekty te spetniajg
kryteria potgczenia z siecig TEN-T, dojazdéw do autostrad i drég ekspresowych, co ma duzy
wptyw na rownomierne rozmieszczenie infrastruktury transportowej. Dzieki realizacji
projektéw poprawita sie dostepnosé do drog krajowych i miedzynarodowych, a to zas
usprawnia powigzanie z regionami osciennymi w kraju, jak i zagranica.

Nalezy jednak zaznaczyé, ze potrzeby w zakresie rozwoju transportu, zarowno drogowego,
jak i kolejowego, sg znacznie wieksze, a realizowane w ramach OP 5 RPO-L2020 projekty
nie pozwolity na rozwigzanie wszystkich problemoéow w tym zakresie. Potrzeby
modernizacyjne wystepujg na obszarze wszystkich powiatéw wojewddztwa lubuskiego.
Liste najbardziej pilnych do realizacji inwestycji (drogowych i kolejowych) przedstawia
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Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego'®, ktéry stanowi podstawe
realizacji dziatan w ramach OP 5.

Podsumowanie: Projekty infrastruktury drogowej realizowane byly na terenie niemal
catego wojewddztwa. Podczas wyboru projektow do realizacji kierowano sie
najwiekszymi potrzebami wojewddztwa. W ramach OP 5 RPO-L2020, oprécz modernizacji
i przebudowy juz istniejgcych ciggéw komunikacyjnych, zrealizowano projekty dotyczace
budowy drég, w tym budowy obwodnic i mostéw, przez co luka w funkcjonujacej sieci
transportowej zostata uzupetniona. Znaczgco poprawita sie rowniez przepustowosc¢ drog.
Mimo realizacji dotychczasowych projektéw w ramach RPO-L2020, na terenie
wojewddztwa wcigz wystepujg potrzeby w zakresie transportu drogowego i kolejowego.

8.3. Komplementarnos¢ projektow realizowanych w ramach Dziatania
5.1, 5.2 RPO-L2020 z projektami zrealizowanymi w ramach
poprzedniego okresu programowania

Gtéwnym celem Lubuskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-2013 byto
stworzenie warunkéw wzrostu konkurencyjnosci wojewddztwa dzieki wykorzystaniu
regionalnego potencjatu endogenicznego oraz przeciwdziataniu marginalizacji zagrozonych
obszarow, w tym obszaréw wiejskich, przy racjonalnym gospodarowaniu zasobami i
dazeniu do zapewnienia wiekszej spdjnosci wojewddztwal®.

Cel gtéwny realizowany byt poprzez piec¢ celéw szczegétowych, bedacych jednoczesnie
priorytetami inwestycyjnymi:

e Priorytet I. Rozwdj infrastruktury wzmacniajgcej konkurencyjnos¢ regionu;

e Priorytet Il. Stymulowanie wzrostu inwestycji w przedsiebiorstwach i wzmocnienie
potencjatu innowacyjnego;

e Priorytet lll. Ochrona i zarzgdzanie zasobami sSrodowiska przyrodniczego;

e Priorytet IV. Rozwdj i modernizacja infrastruktury spotecznej;

e Priorytet V. Rozwdj i modernizacja infrastruktury turystycznej i kulturowej.

Dziatania zwigzane z transportem realizowane byty w ramach | osi priorytetowe;j.

W perspektywie finansowej 2007-2013, w ramach OP 1 zrealizowano 96 projektéw
zwigzanych z transportem (przy zatozonej liczbie 12 projektéw):

e 81 projektéw dotyczyto drég regionalnych lub lokalnych;
e 3 projekty dotyczyty transportu miejskiego;
e 4 projekty dotyczyty kolei (w tym jeden taboru kolejowego);

18 program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego, s.167-188.
19 Lubuski Regionalny Program Operacyjny na lata 2007-2013.

43



Fundusze . : Unia Europejska

L Lubuskie Pe)

Europejskie Rzeczpospolita ubuskie B o e

i Program Regionalny - Polska \ " e Strukt:rra(issjislni/ezsyc;;rzm:
e 8 projektéw dotyczyto portéw lotniczych.

Zbudowano 31,94 km nowych drég, z czego 12,30 km znajduje sie na terenach wiejskich.
Dodatkowo, zrekonstruowano 171,27 km drég i 163,63 km linii kolejowych. Zakupiono 4
sztuki taboru. Realizacja projektéw pozwolita na oszczednos¢ czasu na nowych i
zrekonstruowanych drogach i liniach kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych.
Dzieki realizacji projektéw udostepniono takze 593,68 ha terendw inwestycyjnych, co
spowodowato wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu. Wszystkie wskazniki produktu
przekroczyty szacowane wartosci docelowe.

Dofinansowanie wszystkich projektédw realizowanych w ramach OP 1 wyniosto 595 913
445,96 zi.

W ramach OP 1 LRPO 2007-2013 udato sie osiggna¢ zatozone wartosci docelowe
wskaznikéw produktu, zas w przypadku dwdéch wskaznikow (liczba projektow z obszaru
infrastruktury transportowej oraz dtugosc¢ zrekonstruowanych drég, w tym: na obszarach
wiejskich) wartos¢ docelowa zostata przekroczona kilkukrotnie (odpowiednio 800% i
1098,30%). Przedstawione wartosci zostaty oparte na danych dotyczacych projektow
zakonczonych, czyli takich, dla ktérych ztozono wniosek o ptatnosé koricowg w danym roku,
stad dane podawane sg od roku 2009, tj. od roku, w ktérym ukoriczono pierwsze projekty
w ramach OP 1.
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Tabela 13. Wskazniki produktu OP 1 Lubuskiego Programu Operacyjnego na lata 2007-2013

szt.
8 23 36 52 61 74 87 96 12 800

km
0,26 5,30 6,20 9,91 17,87 28,47 31,22 31,94 20,00 159,70

km
0,00 5,30 5,30 5,30 9,97 9,97 12,30 12,30 10,00 123,00

km
31,38 70,71 83,14 105,14 110,79 141,01 159,47 171,27 80,00 214,09

km
6,98 39,72 44,38 62,90 63,90 91,70 104,59 109,83 10,00 1 098,30

km
0,00 0,00 73,88 119,33 119,33 119,33 119,33 163,63 160,63 102,27

szt.
0 0 0 0 0 4 4 4 3 133,33

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych od Zamawiajqcego.
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Podobnie jak w obecnej perspektywie finansowej, beneficjentami zdecydowanej wiekszosci
projektéw z obszaru transportu drogowego i kolejowego (82) byty jednostki samorzadu
terytorialnego:

e W przypadku 47 projektéw byto to wojewddztwo;
e W przypadku 35 projektéw byt to powiat lub gmina.

Trzy sposrdd czterech projektéw zwigzanych z transportem kolejowym (modernizacja linii
kolejowej oraz zakupem taboru kolejowego) realizowane byty przez PKP Polskie Linie
Kolejowe Spotka Akcyjna.

Projekty drogowe realizowane w poprzedniej oraz obecnej perspektywie finansowej dotycza
czesto modernizacji tych samych ciggdw drogowych na réznych odcinkach. Projekty
realizowane w ramach RPO-L2020 stanowig kontynuacje i uzupetnienie projektow
realizowanych w latach 2007-2013, bazujgc na modernizacji i przebudowie kolejnych
odcinkdw tras. Sg to m.in.:

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 278;

e Przebudowa skrzyzowania w ciggu drogi wojewddzkiej nr 139 w miejscowosci
Rzepin oraz budowa obwodnicy w ciggu tej drogi;

e Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 134, stanowigcej dojazd do
autostrady A2;

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 297 w miejscowosciach Leszno Dolne oraz
Wrociszow;

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 295, ktéra stanowi dojazd do autostrady A4;

e Budowa obwodnicy miasta Drezdenko — realizacja | i Il etapu prac;

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 130 stanowigcej dojazd do drogi ekspresowej
S3;

e Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 296.

Komplementarne sg wobec siebie takze wszystkie projekty kolejowe:

e Zarowno w poprzedniej, jak i w obecnej perspektywie finansowej realizowane sg
dziatania z zakresu zakupu taboru kolejowego, ktére majg na celu uzupetnienie
brakéw w tym zakresie oraz modernizacje przestarzatego taboru wykorzystywanego
w przejazdach na terenie wojewddztwa lubuskiego;

e Kontynuowana jest modernizacja linii kolejowej nr 358 Zbgszynek-Gubin na odcinku
Zbaszynek-Czerwiensk — projekt realizowany w perspektywie 2014-2020 stanowi
drugi etap dziatan realizowanych w perspektywie 2007-2013;

e Kontynuowana jest modernizacja linii kolejowej nr 203 Tczew-Kostrzyn. W
perspektywie 2007-2013 realizowane byty prace na odcinku Krzyz-Kostrzyn, zas w
perspektywie 2014-2020, z uwagi na bardzo wysokie koszty realizacji, przygotowana
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zostata jedynie dokumentacja przedprojektowa i projektowa modernizacji linii
kolejowej na odcinku Krzyz — Gorzéw Wielkopolski.

Projekty realizowane w ramach RPO-L2020 s3 takze komplementarne z projektami
realizowanymi w ramach innych programéw krajowych, gtéwnie POIiS. Wéréd projektow
komplementarnych wyrdéznié mozna m.in.:

e System Zrownowazonego Transportu Miejskiego w Gorzowie komplementarny z
projektem Przebudowa ul. Kostrzynskiej;

e Przebudowa Trasy Pdtnocnej w Zielonej Gorze w ciggu drogi krajowej nr 32
komplementarny z projektem Przebudowa ul. Kostrzynskiej;

e Budowa drogi ekspresowej S3, odcinek Gorzow Wikp. - Nowa Sol, na odcinku Gorzéw
Wikp. — Sulechéw komplementarny z projektem Przebudowa i rozbudowa drogi woj.
nr 278 na odc. Sulechdw — Konotop;

e Budowa drogi ekspresowej S3 odcinek Szczecin - Gorzow Wlkp. komplementarny z
projektem Przebudowa drogi woj. nr 130 (dojazd do drogi S3, wezet Marwice).

[...] na pewno tg komplementarnos¢ widac [...] zardwno, jesli chodzi o projekty realizowane w
poprzedniej perspektywie w ramach RPO, ale widac réowniez wzgledem projektow
realizowanych czy w poprzedniej czy w tej perspektywie z innych programow, chociazby z
programow centralnych.

Zrédto: wywiad TDI z ekspertem oceniajgcym wnioski o dofinansowanie.

Nalezy takze dodaé, ze oprdcz tak oczywistej komplementarnosci, ktdra dotyczy kontynuacji
dziatan na konkretnych ciggach drogowych i liniach kolejowych, zachodzi takze
komplementarno$é pojmowana szerzej, jako dziatania synergiczne, posiadajgce wspdlny cel,
w wyniku ktérych zachodzi poprawa jakosci drég, a tym samym lepsze skomunikowanie i
wieksze bezpieczenstwo.

Podsumowanie: Nalezy uznac¢, ze zachodzi bardzo duza komplementarno$¢ miedzy
projektami realizowanymi w poprzedniej i obecnej perspektywie finansowej. Cze$¢
projektéw w ramach RPO-L2020 stanowi kontynuacje dziatan realizowanych w ramach
LRPO 2007-2013, ich rozwiniecie lub uzupetnienie. Projekty realizowane w obu
perspektywach skupiaja sie na transporcie drogowym oraz kolejowym, tj. gtéwnych, a
zarazem wymagajacych najwiekszego wsparcia, rodzajach transportu na terenie
wojewodztwa lubuskiego.

8.4. Poziom komplementarnosci wzgledem siebie projektow
realizowanych w ramach Dziatania 5.1 RPO-L2020

Budowa i rozbudowa drég wojewddzkich w réznych czesciach wojewddztwa lubuskiego
wptywa na poprawe dostepnosci komunikacyjnej i atrakcyjnosé inwestycyjng regionu.
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Budowane i rozbudowywane drogi wojewddzkie utatwiajg dostep do autostrad i drég
ekspresowych, poprawiajg takze dostepnosé do sieci TEN-T. Realizowanie projektéw w
réznych powiatach wptywa zaréwno na poprawe skomunikowania wewnatrz powiatow, jak i
potaczenia miedzy powiatami.

Komplementarnosé zachodzi takze miedzy konkretnymi projektami. Cze$¢ projektow
realizowanych w ramach Dziatania 5.1 dotyczy przebudowy tej samej drogi na réznych
odcinkach — dzieje sie tak w przypadku drég wojewddzkich:

e nr 276 (przebudowa drogi realizowana w ramach 4 projektéw);
e nr 159 (przebudowa drogi realizowana w ramach 3 projektéw);
e nr 138 (przebudowa drogi realizowana w ramach 3 projektéw);
e nr 297 (przebudowa drogi realizowana w ramach 3 projektéw);
e nr 158 (przebudowa drogi realizowana w ramach 2 projektéw);
e nr 296 (przebudowa drogi realizowana w ramach 2 projektéw);
e nr 134 (przebudowa drogi realizowana w ramach 2 projektow);
e nr 278 (przebudowa drogi realizowana w ramach 2 projektow);
e nr 137 (przebudowa drogi realizowana w ramach 2 projektéw);
e nr 160 (przebudowa drogi realizowana w ramach 2 projektéw);
e nr 156 (przebudowa drogi realizowana w ramach 2 projektéw);
e nr 302 (przebudowa drogi realizowana w ramach 2 projektéw);
e nr 282 (przebudowa drogi realizowana w ramach 2 projektéw - dziatanie roztozone
na dwa etapy).

Na ponizszej mapie zaznaczono drogi wojewddzkie, na ktérych realizowany jest wiecej
niz jeden projekt.
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Rysunek 6. Drogi wojewddzkie, na ktorych realizowany jest wiecej niz jeden projekt w ramach
Dziatania 5.1 RPO-L2020
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Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Nalezy takze wskazaé, iz miedzy projektami zachodzi wczesniej wspomniana, szerzej
pojmowana komplementarnosc¢ - wspdlny cel, w postaci poprawy jakosci drdég,
przepustowosci, likwidacji waskich gardet oraz poprawy bezpieczenstwa.

Komplementarnosé projektéw zwigzanych z infrastrukturg kolejowg polega na rozbudowie
linii kolejowej na terenie wojewddztwa, a tym samym wptywa na usprawnienie komunikacji i
zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich. Dodatkowo, zakup
nowego taboru poprawia bezpieczenstwo i komfort podrézowania, co wptywa na catosciowa
poprawe podrézowania tym srodkiem transportu.

Widoczna jest takze komplementarnos¢ projektdw miedzy Dziataniami 5.1 oraz 5.2. Dzieki
nabyciu nowego taboru, rozbudowie linii kolejowych oraz drog wojewddzkich poprawita sie
mobilnos¢ mieszkancow i korzystanie z kilku srodkéw transportu.

Podsumowanie: Projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 RPO-L2020 s3
komplementarne wzgledem siebie. Realizujg dziatania na réznych odcinkach tych samych
drég wojewaddzkich, poprawiajgc ich przepustowosc i bezpieczenstwo oraz likwidujgc
waskie gardta.

8.5. Ocena uzytecznosci udzielonego wsparcia w odniesieniu do wyzwan
spoteczno-ekonomicznych

Jak wskazuje Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030, do wyzwan spotecznych
wojewddztwa nalezy?:

e Przeciwdziatanie niekorzystnym trendom demograficznym:
Zwiekszenie dzietnosci;
Rozwdj polityki mtodziezowej;
Aktywizacja osdb starszych;
Przeciwdziatanie emigracji z regionu;
Efektywna polityka imigracyjna.
e Wysokiej jakosci ustugi publiczne i wtgczenie spoteczne:
Kreowanie atrakcyjnej oferty ksztatcenia;
Wzmocnienie e-edukacji;
Wzrost dostepnosci do wychowania przedszkolnego i opieki nad
najmtodszymi;
Integracja spoteczna oséb wykluczonych;
Rozwdj infrastruktury spotecznej;
Wzmocnienie sektora ekonomii spoteczne;j;
Dostosowanie opieki zdrowotnej i ustug medycznych do potrzeb senioréw;

20 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030, s. 8-9.
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Przeciwdziatanie chorobom cywilizacyjnym;

Rozwdj infrastruktury i ustug kulturalnych;

Rozwdj infrastruktury i oferty sportowo-rekreacyjnej;

Wdrozenie dziatan niwelujgcych negatywne skutki sytuacji kryzysowych.
e Aktywni mieszkancy:

Wzmocnienie kapitatu spotecznego;

Rozwdj dziatalnosci organizacji pozarzadowych;

Kreowanie silnych wiezi wspdlnoty regionalnej;

Budowanie zaufania mieszkarncéw do instytucji publicznych.

Ludno$¢ wojewddztwa (niewiele ponad 1 min oséb) rozproszona jest na znacznej
powierzchni, co utrudnia docieranie do mieszkancéw z ofertg medyczng, kulturalng,
rekreacyjng czy edukacyjna. Z drugiej strony wojewddztwo jest korzystnie potozone przy
granicy z Niemcami, najsilniejszym gospodarczo paristwem UE, co stanowi duzy potencjat
gospodarczy. Dodatkowo, w ostatnich latach zaréwno w wojewddztwie lubuskim, jak i na
terenie catego kraju, obserwowana jest dobra koniunktura gospodarcza i bardzo duzy spadek
bezrobocia, problemem jest jednak niewielkie zréznicowanie i mata atrakcyjnos¢ miejsc
pracy. W ostatnich latach w lubuskiej gospodarce wzrosta takze rola przemystu (gtéwnie
przemystu motoryzacyjnego, drzewnego, spozywczego i papierniczego)??.

Do wyzwanh gospodarczych wojewddztwa lubuskiego nalezy??:

e Budowa gospodarki opartej na wiedzy i innowacji oraz rozwdj regionalnych
specjalizacji:
Rozwdj innowacyjnosci w obrebie regionalnych inteligentnych specjalizacji;
Rozwdj ustug proinnowacyjnych;
Sieciowanie wspotpracy miedzy sektorem B+R a biznesem;
Wsparcie sektora akademickiego;
Internacjonalizacja podmiotow gospodarczych, w tym klastrow, I0OB, placéwek
badawczo-rozwojowych;
Rozwdj ksztatcenia odpowiadajgcego potrzebom rynku pracy;
Zwiekszenie uczestnictwa w ksztatceniu ustawicznym;
Podniesienie jakosci i atrakcyjnosci szkolnictwa zawodowego;
Poprawa zasobu miejsc pracy i zwiekszenie aktywnosci zawodowej,
zapewnienie wykwalifikowanych kadr;
Rozbudowa infrastruktury turystycznej;
Rozwdéj gospodarstw ekologicznych;
Rozwdj lokalnych rynkow wysokiej jakosci zywnosci.
e Zielona gospodarka i zréwnowazony rozwdj zasobami naturalnymi:

2 Tamze, s. 8-9.
22 Tamze, s. 9-14.
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Promowanie i wprowadzanie gospodarki obiegu zamknietego;

Przejscie na gospodarke niskoemisyjng;

Zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych i innych pytéw i gazéw;
Wieksza efektywnos$¢ wykorzystania energii;

Wykorzystanie OZE;

Rozwdj zrownowazonej konsumpcji i produkcji;

Promowanie nowoczesnych i inteligentnych rozwigzan technologicznych
przyjaznych srodowisku;

Efektywne gospodarowanie wodg i odpadami przemystowymi;

Rozwdj turystyki pakietowe;j.

Efekty osiggniete dzieki realizacji projektdw w ramach OP 5 nie wptywajg bezposrednio na
sfere spoteczno-gospodarczy, sg z nig jednak powigzane. Uzytecznos¢ udzielonego wsparcia,
rozumiana jako catos¢ rzeczywistych efektéw wywotanych przez interwencje (dotyczy to
zaréwno efektéw planowanych, jak i tych nieplanowanych, tzw. ubocznych), oceniana jest
dobrze.

Najwazniejszym efektem realizowanych projektow jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej
regionu, co jest szczegdlnie wazne wobec duzego rozproszenia ludnosci. Mieszkaricy moga
tatwiej przemieszczad sie po terenie wojewddztwa, poprawie ulegta przepustowosé, skrécit
sie takze czas przejazdu. Dzieki takim dziataniom mieszkancy mogaq tatwiej i w bardziej
komfortowych warunkach dotrze¢ do pracy, szkoty, osSrodkéw medycznych czy kulturalnych.
Poprawa dostepnosci wojewddztwa przektada sie takze na wzrost atrakcyjnosci turystycznej
regionu — czas oraz komfort przejazdu dla wielu turystéw stanowi istotny czynnik podczas
podejmowania decyzji o kierunku wyjazdu.

Rozbudowa i modernizacja drég i kolei wptywa takze na atrakcyjnos¢ inwestycyjng regionu.
Zapewnienie dogodnego dojazdu do oddalonych od miejsc zamieszkania stref
przemystowych, w tym szczegdlnie Kostrzyrisko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej
(m.in. SAG lubuskiego tréojmiasta, Lubuski Park Naukowo-Technologiczny), stanowi zachete
dla potencjalnych inwestordéw, takze tych dziatajgcych w branzy inteligentnych specjalizacji
regionu. Potgczenie przedsiebiorstw z kluczowymi drogami wojewdédztwa (drogi ekspresowe,
krajowe i autostrada) pozwala nie tylko na utatwienie dziatan logistycznych, ale stanowi
takze zachete dla potencjalnych pracownikéw, dla ktérych odlegtosé, ale takze czas i fatwosé
dojazdu do miejsca pracy, majg ogromne znaczenie. Rozbudowa sieci transportowej stanowi
takze zachete dla przedsiebiorstw zagranicznych, w szczegélnosci z terenu Niemiec, do
nawigzywania kontaktéw gospodarczych i wymiany towardw.

Powstanie nowych, innowacyjnych przedsiebiorstw na terenie wojewddztwa oraz tatwy do
nich dostep, przy jednoczesnym zwiekszeniu dostepnosci do osrodkéw spotecznych,
medycznych czy kulturalnych moze stanowi¢ ogromng zachete dla mtodych oséb do
rezygnacji z plandw migracyjnych na rzecz pozostania w regionie.
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Podsumowanie: Realizacja projektow w ramach OP 5 RPO-L2020 posrednio wptywa na
sfere spoteczno-ekonomiczna wojewddztwa lubuskiego, poniewaz przyczynia sie do
poprawy przepustowosci i skrocenia czasu przejazdu, co przektada sie na wieksza
mobilno$¢ mieszkancéw, mogacych realizowac sie w pracy, szkole czy uczestnictwie w
kulturze i turystyce regionalnej/lokalnej. Budowa nowych oraz rozbudowa i poprawa
jakosci dotychczasowych potaczen drogowych i kolejowych pozytywnie wptywa takze na
atrakcyjnos¢ inwestycyjng wojewddztwa.

8.6. Wplyw inwestycji drogowych na poprawe bezpieczenstwa,
tagodzenie kongestii, likwidacje ,,waskich gardet” na sieci drogowej
oraz stopien przyczyniania sie do integracji systemu transportu

Analiza danych wskazata, ze w latach 2014-201923 spadta liczba wypadkéw drogowych na
terenie wojewddztwa lubuskiego (spadek o 57 wzgledem roku 2014), cho¢ liczba ta na
przestrzeni lat wahata sie. Wéréd powiatéw, najwiecej wypadkéw w roku 2019 odnotowano
na obszarze powiatow Swiebodzinskiego (69), zarskiego (66), nowosolskiego (64) oraz miasta
Zielona Goéra (64).

Na przestrzeni lat wahata sie takze liczba ofiar Smiertelnych (w 2014 roku byto to 81 oséb, w
roku 2016 113 oséb, zas w roku 2019 92 osoby).

Tabela 14. Liczba wypadkéw drogowych ogétem na terenie wojewddztwa lubuskiego w podziale na
powiaty

717 639 684 682 663 660
52 29 43 44 39 44
32 25 47 29 26 47
62 48 59 59 57 55
50 56 52 53 75 64
42 40 39 40 44 44
31 37 43 42 41 37
44 37 34 30 29 31
39 30 52 65 51 69
93 65 53 48 50 52
54 43 49 52 60 35

23 Brak danych za rok 2020.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS.

Zty stan nawierzchni oraz zatfoczenie na drogach zwieksza ryzyko wypadkdw i kolizji.
Przebudowa i modernizacja, a takze powstanie nowych drég na terenie wojewddztwa
pozwolity na zwiekszenie przepustowosci, a tym samym likwidacje wielu waskich gardet.
Dostosowano parametry drogi do standardu ruchu ciezarowego, w tym do ruchu tiréw.
Poprawiono stan techniczny drdg, ktére majg w obecnym stanie lepsze parametry
techniczne. Na poprawe bezpieczenstwa wptyw miaty takze projekty zaktadajgce
przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan, zamieniajac je w bezkolizyjne skrzyzowania typu
rondo, odwodnienie drég, tworzenie zatok autobusowych, modernizacja chodnikéw oraz
zwiekszenie szerokosci jezdni. Realizacja projektdw z zakresu transportu drogowego
pozwolita na poprawe bezpieczenstwa zaréwno oséb poruszajgcych sie samochodami, jak i
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.

[...] poza oczywistym efektem przekazania do uzytkowania nowej, sprawnej drogi wraz z
infrastrukturg towarzyszqcq — sciezkami rowerowymi, wptyneta tez na poprawe poziomu
bezpieczeristwa transportowego, na odcigzenie innych arterii w obrebie miasta
wojewddzkiego, na poprawienie potgczen miedzy roznymi czesciami miasta.

Zrédto: Wywiad TDI z przedstawicielem ZIT.

Dzieki realizacji projektow wzrosto takze bezpieczenstwo w transporcie kolejowym.
Zmodernizowana linia kolejowa zostata wyposazona w nowoczesne urzgdzenia sterowania
ruchem kolejowym, odnowiona zostata takze infrastruktura pasazerska. Nowe pojazdy
kolejowe posiadajg wszelkie dostepne urzadzenia bezpieczeristwa ruchu kolejowego, sg
takze dostosowane do potrzeb pasazerow, w tym szczegdlnie do potrzeb oséb z
niepetnosprawnosciami, co wptywa na wzrost bezpieczenstwa poruszania sie tym srodkiem
transportu.

Modernizacja, a przede wszystkim budowa nowych drég utatwita dojazd do kluczowych drég
wojewddztwa oraz drég lokalnych, dzieki czemu mozliwe jest tgczenie réznych srodkéw
transportu, np. dojazd wtasnym samochodem do wezta przesiadkowego, a nastepnie podréz
komunikacjg publiczng, np. autobusem czy pociggiem. Modernizacja linii kolejowej oraz
zakup nowego taboru spowodowaty czesciowe przejecie ruchu pasazerskiego przez
transport kolejowy. Krétszy czas przejazdu oraz komfortowe warunki podrézowania
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sprawiaja, ze mieszkancy chetniej decydujg sie na podrdézowanie pociggami niz wiasnym
samochodem lub komunikacjg autobusowsa.

Przy kazdym projektowanym wezle przesiadkowym organizowanym z udziatem transportu
kolejowego i drogowego powinien funkcjonowac system , Park & Ride” oraz ,Bike & Ride”,
co wymaga wspotpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego. Dzieki temu podrdzny
bedzie miat mozliwos¢ pozostawienia indywidualnego $rodka transportu i kontynuowania
podrézy transportem zbiorowym.

Podsumowanie: Realizowane projekty drogowe wptywaja na poprawe bezpieczeristwa na
drogach dzieki wymianie nawierzchni, zwiekszeniu szerokosci, a tym samym
przepustowosci, odwodnieniu drég, modernizacji chodnikéw, a takze przebudowie
niebezpiecznych skrzyzowan i odcinkéw drég. Budowa nowych oraz rozbudowa,
przebudowa i modernizacja istniejgcych ciggow komunikacyjnych pozwolita takze na
likwidacje waskich gardet oraz skrdécenie czasu przejazdu. Mimo iz projekty realizowane w
ramach OP 5 RPO-L2020 wptynety na integracje transportu drogowego i kolejowego, wciaz
potrzebne s3 w tym zakresie kolejne dziatania. Konieczne jest takze podjecie dziatan w celu
poprawy integracji miedzy transportem drogowym i kolejowym, a pozostatymi gateziami
transportu (np. lotniczym).

8.7. Wplyw realizowanych w ramach Programu inwestycji na
oddziatywanie transportu na srodowisko oraz rozwoj spoteczno-
gospodarczy

Rozwigzania transportowe, w tym budowa drég, majg dtugoterminowy istotny wptyw na
zmiany zachodzgce w srodowisku, ksztattowanie przestrzeni, efektywnos¢ proceséw
gospodarczych oraz jako$¢é zycia mieszkancow.

Jak wskazujg umowy o dofinansowanie, realizacja projektéw miata na celu:

e Poprawe mobilnosci mieszkaricéw;

e Ufatwienie mobilnosci zawodowej mieszkancéw;

e Poprawe funkcjonowania transportu publicznego;

e Wozrost komfortu podrézowania;

e Przejmowanie przez obwodnice ruchu z miast, co poprawia ich bezpieczeistwo i
przepustowos¢;

e Wazrost atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu;

e Utatwienie dostepu do specjalnej strefy ekonomicznej;

e Zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym (zaréwno dla kierujgcych pojazdami,
jak i dla pieszych i rowerzystéw);

e Likwidacje , waskich gardet”;

e Poprawe obstugi ruchu turystycznego;
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e Dostosowanie infrastruktury i wyposazenia do potrzeb osoéb z
niepetnosprawnosciami.

Zrealizowane dziatania, w tym gtédwnie poprawa przepustowosci ciggéw komunikacyjnych,
budowa nowych drég i zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej, majg bardzo duzy wptyw na
wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej wojewddztwa. Kazda zrealizowana
inwestycja przyczynita sie w bardzo duzym stopniu do wzrostu atrakcyjnosci i poprawy
jakosci zycia mieszkaricow. Realizacja projektéw w sposdb efektywny stuzy funkcjonowaniu
przewozow pasazerskich i towarowych, wptywa na konkurencyjnos¢ kolei w relacji do innych
gatfezi transportu i tym samym przyczynia sie do wzrostu wykorzystania kolei jako
alternatywnego $rodka transportu oséb i towarow.

Poprawa stanu nawierzchni wptywa na poprawe dostepnosci, bo dojazd jest tatwiejszy.
Wptywa to tez na rozwdj lokalny w miejscowosciach, gdzie jest poprawa stanu nawierzchni.
Korzysta na tym lokalna spotecznosc, jest lepszy dojazd do szkdt, do zaktaddow pracy, do
urzedow, turystycznie to w jakis sposdb tez wptywa, na podniesienie atrakcyjnosci
turystycznej. W kazdej z realizowanych inwestycji mozna by wykazac te elementy.

Zrédto: Wywiad TDI z przedstawicielem Zarzgdu Drég Wojewddzkich.

Rozwijany w ramach OP 5 transport kolejowy generuje nizsze w poréwnaniu do innych
srodkdéw transportu koszty zewnetrzne (zanieczyszczenie Srodowiska, hatas, przeksztatcenia
krajobrazu). W ramach Programu zakupiono takze nowoczesny, spetniajgcy najnowsze
wymagania tabor. Zakupione w ramach RPO-L2020 pojazdy kolejowe, mimo iz obecnie
posiadajg naped spalinowy, moga zosta¢ zmodernizowane do znacznie lepszego dla
srodowiska napedu elektrycznego (wymaga to jednak modernizacji linii kolejowych).
Dodatkowo nowe pojazdy sg znacznie cichsze, co pozwala na ograniczenie hatasu
emitowanego do otoczenia. Standardem jest, iz nowe jednostki wyposazone sg w toalety o
systemie zamknietym, co oznacza, ze wszelkie nieczystosci z toalety nie wydostajg sie na
torowisko, poniewaz sg magazynowane w specjalnych zbiornikach.

Podczas realizacji projektéw takze stosowano dziatania chronigce srodowisko naturalne
(prace w okresie dziennym, segregowanie i biezgce wywozenie odpadow z budowy,
ograniczenie emisji pytu). Prowadzono dziatania minimalizujgce wptyw na elementy
przyrodnicze (tj. wycinka drzew ograniczona do minimum i pod kontrolg ornitologéw, prace
poza okresem legowym, prace prowadzone w poblizu roslinnosci ze szczegblng ostroznoscia,
wykonanie nasadzen zastepczych, badanie poziomu hatasu).

Jak wskazali badani, najlepsze efekty w zakresie ograniczenia ucigzliwosci transportu dla
Srodowiska, w tym dla zmniejszenia poziomu emisji zanieczyszczen, przyniosg dziatania
promujgce rezygnacje z podrdézy samochodem na rzecz wykorzystania transportu
zbiorowego lub alternatywnych form podrézowania (ruch pieszy i rowerowy). Skutecznosé
tych dziatan jest mozliwa jedynie w przypadku zwiekszenia atrakcyjnosci transportu
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publicznego (czas przejazdu, czestotliwos¢ kursowania, odpowiednia sie¢ komunikacyjna
itp.) wzgledem samochodowego.

Podsumowanie: Wdrazane w ramach OP 5 RPO-L2020 projekty wptywaja pozytywnie na
rozwdj spoteczno-gospodarczy oraz na stan srodowiska naturalnego. Budowa nowych,
modernizacja i przebudowa istniejgcych ciggéw komunikacyjnych pozwala na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej regionu, co z kolei wptywa na zwiekszenie mobilnoSci
mieszkancéw oraz wzrost komfortu korzystania z transportu drogowego i kolejowego i
atrakcyjnosc inwestycyjng wojewddztwa lubuskiego.

8.8. Aktualnosc¢ celow w obecnej sytuacji spoteczno-gospodarczej

Celem gtéwnym Osi Priorytetowej 5 jest wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa
lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci i sprawnosci infrastruktury transportowej w
regionie.

Cel gtéwny realizowany jest poprzez dwa cele szczegdtowe:

e Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnosc¢ transportowa regionu w ruchu
drogowym;

e Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnosc¢ transportowa regionu w ruchu
kolejowym.

Przedstawiciele instytucji odpowiedzialnych za zarzadzanie, programowanie, wdrazanie,
monitorowanie i kontrole nad RPO-L2020 wskazali, ze cel gtéwny OP 5 jest aktualny w
obecnej sytuacji spoteczno-gospodarczej. Wskazane w diagnozie potrzeby nie zmienity sig, co
wiecej, przybraty na sile, poniewaz oczekiwania spoteczne i gospodarcze w odniesieniu do
rozwoiju sieci transportowej, drogowej i kolejowej, sg niezmienne. Oczekiwania
uzytkownikdw co do dostepnosci komunikacyjnej sg coraz wieksze i wynikajg z rozwoju
gospodarczego, osiedlania sie na obrzezach miast oraz ze wzrostu mobilnosci.

Jak wskazujg uczestnicy badan jakosciowych, takze cele szczegétowe OP 5 RPO-L2020 s3
dalej aktualne, w szczegdlnosci w zakresie:

e Zwiekszania przepustowosci i likwidacji waskich gardet, co przyczynia sie do
zwiekszenia mobilnosci mieszkancow;

e Zwiekszania bezpieczenstwa na drogach dzieki przebudowie i modernizacji drog i
punktow newralgicznych, na ktérych czesto wystepuja kolizje i wypadki;

e Rozwijania sieci drogowej i poprawy stanu juz istniejgcych ciggdw komunikacyjnych,
co ma przetozenie na atrakcyjnos¢ inwestycyjng wojewddztwa, dostepnosc i warunki
funkcjonowania podmiotdw gospodarczych tych przedsiebiorstw, ktdre lokujg sie lub
juz znajduja sie przy danej drodze;

e Zwiekszania mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztdw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi — z uwagi
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na ograniczong ilos¢ srodkéw finansowych dostepnych w perspektywie 2014-2020,
co w konsekwencji spowodowato ograniczenie liczby realizowanych projektéw lub ich
zakresu, nie wszystkie problemy zwigzane z drogows i kolejowg dostepnoscia
transportowa mogty by¢ rozwigzane. Oznacza to, iz niezrealizowane potrzeby
inwestycyjne beda mogty by¢ rozpatrywane dopiero po roku 2023. Osiggniecie tego
celu w nowej perspektywie w istotnym stopniu przyczyni sie do poprawy spdjnosci
komunikacyjnej, spotecznej i gospodarczej oraz poprawy dostepu mniejszych
miejscowosci wojewddztwa do centréw administracyjnych i rynkéw pracy;

Poprawy zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci transportowej regionu w ruchu
kolejowym — realizacja celu znaczgco wptynie na stworzenie sieci kolejowej o
wysokim standardzie techniczno-eksploatacyjnym poprzez uzupetnianie luk na
gtéwnych szlakach (magistralach) kolejowych w sieci TEN-T. W ramach ww. celu
szczegbtowego inwestycjami objete powinny by¢ takze linie kolejowe poza TEN-T,
stanowigc uzupetnienie dziatan stuzgcych dotaczeniu do sieci TEN-T pozostatych
obszaréow, nieznajdujgcych sie w strefie dostepu do podstawowej sieci kolejowej;
Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokie] jakosci i interoperacyjnych systemoéw
transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu —
kontynuacja inwestycji w tym obszarze znaczgco wptynie na wzmocnienie
atrakcyjnosci regionalnej oferty przewozowej, co spowoduje zwiekszenie
konkurencyjnosci transportu kolejowego w stosunku do transportu drogowego;
Poprawy stanu technicznego infrastruktury kolejowej, co pozwoli na zniesienie
punktowych ograniczen predkosci pociggdw, a tym samym poprawe ptynnosci ruchu
na linii oraz wydtuzenia catkowitego czasu przejazdu na danym odcinku linii;
Podniesienie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci transportu kolejowego i drogowego w
oczach mieszkancoéw, jako transportu niezawodnego i wydajnego;

Ksztattowania uktadéw komunikacyjnych, co sprzyja zréwnowazonemu rozwojowi
spotecznemu i gospodarczemu regionu i wptywa pozytywnie na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej regionu.

Cel gtdwny jest aktualny i jeszcze dtugo bedzie aktualny, poniewaz na ten moment

preferencje wskazywane przez UE sq takie, Zeby odcigzyc transport drogowy i skupic sie na

tym, by wiekszosc¢ ciezkiego transportu odbywata sie za posrednictwem kolei. Tematy

transportu bedg bezustannie istotne, od nich ani nie mozna uciekac, ani nie powinnismy

uciekac. Zatem cele polegajgce na poprawie przepustowosci sq nadal aktualne i mozna sie

zastanawiac, jak spowodowacd, by ten cel zostat osiggniety.

Zrédto: Wywiad TDI z przedstawicielem instytucji odpowiedzialnej za zarzqdzanie, programowanie,

wdrazanie, monitorowanie, kontrole.

Warunkiem koniecznym do uatrakcyjnienia regionu dla mieszkaricédw i potencjalnych

inwestordw, a co za tym idzie, do stymulowania rozwoju gospodarczego, jest m.in.
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kompleksowy i zintegrowany system komunikacyjny, uwzgledniajgcy zaréwno transport
drogowy, jak i kolejowy. Uktad komunikacyjny i jego jakos¢ stajg sie czynnikami
decydujgcymi o konkurencyjnosci uktadéw lokalnych, a przez pryzmat konkurencyjnosci
warunkujg lokalizacje nowych przedsiebiorstw w regionie.

Podsumowanie: Cel giowny oraz cele szczegétowe okreslone w OP 5 RPO-L2020 pozostajg
wciaz aktualne. Koniecznosé powstawania nowych ciggéw komunikacyjnych i prowadzenie
modernizacji i przebudowy tych istniejacych, znajdujacych sie w ztym stanie technicznym
lub niespetniajacych juz swojej roli, wynika z ciggtego rozwoju spoteczno-gospodarczego,
rosnacych potrzeb i oczekiwan mieszkancoéw, przedsiebiorcéw i potencjalnych inwestorow
wobec transportu drogowego i kolejowego.

8.9. Czynniki, ktdre przyczynity sie do realizacji zatozonych celéw oraz
bariery, ktore utrudnity osiggniecie zamierzonych efektéw

Podczas wdrazania Regionalnego Programu Operacyjnego pojawity sie problemy, ktore
utrudnity realizacje projektdw, a tym samym osiggniecie zamierzonych efektéw:

e Opdznienia w przyjmowaniu kluczowych dokumentéw strategicznych — proces
realizacji RPO-L2020 w poczatkowym etapie zostat wstrzymany z powodu opdznied w
przyjmowaniu dokumentdw na szczeblu krajowym i regionalnym, ktére okreslaty
ramy prawno-formalne dla RPO-L2020. Opdznienie w przyjmowaniu kluczowych
dokumentéw bezposrednio spowodowato przesuniecie w ogtaszaniu naboréw,
podpisywaniu uméw o dofinansowanie oraz realizacji projektéw. Pierwsze umowy o
dofinansowanie w ramach OP 5 zostaty podpisane w IV kwartale 2016 roku. Termin
ten uzalezniony byt od zatwierdzenia m.in. Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego, ktéry zostat przyjety w 2016 roku (zaktualizowany w 2018
roku);

e Problemy z dziataniem systemu SL2014 w poczgtkowym okresie wdrazania RPO-
L2020 — trudnosci w dziataniu systemu powodowaty opdznienia w weryfikacji
whnioskow o ptatnosé. Problemy z dziataniem systemu sg niezalezne od Instytucji
Zarzgdzajacej RPO-L2020. Jego administratorem jest Ministerstwo Funduszy i Polityki
Regionalnej (w momencie wystepowania problemdéw byto to Ministerstwo Inwestycji
i Rozwoju);

e Brak gotowosci Beneficjentéw do ztozenia wnioskdéw o dofinansowanie;

e Przedtuzajgce sie procedury uzyskania decyzji administracyjnych;

e Sprzeciw spoteczny i protesty mieszkancéw przeciwko inwestycjom drogowym i
kolejowym, obawiajgcych sie, ze inwestycja negatywnie wptynie na jakos$¢ zycia w
danym rejonie;

e Szacunkowy koszt projektu okreslany jest na rok kalendarzowy, w ktorym sktadany
jest wniosek. Realizacja projektu nastepuje czasem 2 lub 3 lata pézniej, gdy okazuje
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sie, ze wzrost cen na rynku byt tak znaczacy, ze inwestycja jest niedoszacowana o
100-200%;

e Problemy Beneficjentow z Wykonawcami, wystepujgce zaréwno na etapie wyboru
Wykonawcy, jak i na etapie realizacji (niedostateczna liczba pracownikéw,
bankructwo Wykonawcy, niedotrzymywanie terminéw);

e Krotki czas na rozliczenie zaliczek (6 miesiecy), co stanowito utrudnienie w przypadku
budowy (wystepowanie nieprzewidzianych problemow, takich jak badania
archeologiczne, ulewne deszcze, intensywne opady $niegu);

e Pandemia COVID-19, ktéra powodowata trudnosci w dostarczaniu dokumentoéw,
kontakcie z Beneficjentami, podpisywaniu umoéw, aneksow, poprawek formalnych
itd.

Podczas realizacji projektow najwazniejszymi problemami sq przedtuzajgca sie procedura
uzyskania decyzji administracyjnych, a takze sprzeciw spoteczny i protesty mieszkaricow
przeciwko inwestycjom kolejowym, obawiajqgcych sie, ze inwestycja negatywnie wptynie na
jakosc¢ zycia w danym rejonie.

Zrédto: Wywiad TDI z beneficjentem.

Do czynnikdw, ktdre przyczynity sie do realizacji zatozonych celéw, nalezaty:

e Dobry kontakt i che¢ wspotpracy miedzy Instytucjg Zarzadzajaca, Instytucja
Posredniczacg, opiekunami projektéw a Beneficjentami;

e Indywidualne podejscie do kazdego projektu i Beneficjenta, szczegdlnie w przypadku
wystgpienia trudnosci;

e Realizowanie projektéw komplementarnych wobec siebie, co pozwolito na synergie
dziatan i osiggniecie lepszych efektéw;

e Doswiadczenie Beneficjentdw w realizowaniu projektéw z zakresu infrastruktury
drogowej i kolejowej;

e Organizowanie spotkan i konsultacji spotecznych Beneficjentédw z organizacjami
pozarzgdowymi i mieszkaricami w celu rozwigzywania powstatych probleméw
napotkanych na etapie przygotowywania i realizacji inwestycji;

e Prowadzenie korespondencji pocztg tradycyjng rowniez/lub wytgcznie droga
elektroniczng podczas stanu pandemii COVID-19, co wymuszone byfo pracg zdalng i
ograniczaniem przemieszczania sie.

Podsumowanie: Do najwazniejszych barier, ktére wptywaty na realizacje projektow w
ramach OP 5 RPO-L2020 nalezaty opdznienia w przyjmowaniu dokumentéw, a tym samym
rozpoczeciu naborow wnioskow, brak gotowosci Beneficjentéw do ztozenia wnioskow o
dofinansowanie, problemy wynikajace ze wspétpracy z Wykonawcami, rosnace ceny
powodujace niedoszacowanie projektow oraz sprzeciw spoteczny wobec realizacji nowych
inwestycji. Do czynnikow, ktdre przyczynity sie do realizacji zatozonych celéow nalezaty:
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dobra wspétpraca miedzy instytucjami a Beneficjentami, doswiadczenie Beneficjentow,
realizowanie projektow komplementarnych oraz organizowanie konsultacji spotecznych.

8.10. Osiagniecie zatozonych celow szczegétowych

W ramach OP 5 zatozone zostaty nastepujace wskazniki produktu i rezultatu bezposredniego:

e Pl 7b (Dziatanie 5.1):
o Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég [km];
o Catkowita dtugos¢ nowych drég [km].
e Pl 7d (Dziatanie 5.2):
o Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych
[km];
o Liczba zakupionych jednostek taboru kolejowego [szt.]

Wskazniki produktu i rezultatu bezposredniego przedstawione zostaty w ponizszej tabeli.
Szacowana wartos¢ realizacji wskaznika zostata okreslona na podstawie podpisanych uméw
o dofinansowanie/wydanych decyzji. Wartos¢ aktualna okreslona zostata na podstawie
ostatniego zatwierdzonego wniosku o ptatnos¢ (wg stanu na koniec Il kwartatu 2021 r.).

Z analizy danych wynika, ze zaden ze wskaznikdw nie zostat jeszcze osiggniety w 100%.
Szacowane wartosci wskaznikow wskazujg jednak, ze jest wysoce prawdopodobne, ze
wartos¢ docelowa zostanie osiggnieta dla wskaznikéw:

e Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég (107,14% wartosci
docelowej);

e Catkowita dtugos¢ nowych drog (149,53% wartosci docelowej);

e Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych (100,39%
wartosci docelowej).

Tabela 15. Stopien osiggniecia wskaznikéw produktu i rezultatu bezposredniego — OP 5 RPO-L2020
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Informacji kwartalnej z realizacji RPO-L2020 — Il kwartat
2021.

Kolejnym elementem ram wykonania jest wskaznik KEW, stosowany m.in. w przypadku, gdy
wartos¢ dla celu posredniego oszacowana dla wskaznika produktu jest niewielka, bliska zeru
lub nietatwa do oszacowania. Wskaznik ten zostat zastosowany dla dziatan zwigzanych z
modernizacjg lub przebudowa linii kolejowych, ktdre sg dziataniami kosztownymi,
wymagajgcymi czasu i pracy, stad ich efekty mogg nastgpi¢ pdzniej, niz przewiduje to
harmonogram. Wartos¢ docelowa wskaznika KEW zostata osiggnieta.

Wskaznik finansowy, okreslajgcy catkowitg kwote certyfikowanych wydatkéw
kwalifikowanych na koniec czerwca 2021 roku zostat osiggniety w 68,9%.

Tabela 16. Stopien osiggniecia wskaznikow KEW oraz wskaznika finansowego — OP 5 RPO-L2020

154 953 106 789
665,00 682,69

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Informacji kwartalnej z realizacji RPO-L2020 — Il kwartat
2021.

Poprawa dostepnosci transportowej regionu (lub jej brak) monitorowana jest réwniez przez
Wskaznik Drogowej Dostepnosci Transportowej. Gtéwnym Zrédtem danych dla obliczenia
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oraz prognozowania wartosci WDDT sa listy inwestycji zaktadane do realizacji w okresach
programowania 2014-2020 i 2021-2027 przestane przez®*:

e Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad (inwestycje na drogach krajowych
realizowane w ramach POIS);

e 16 Urzedéw Marszatkowskich (inwestycje na drogach wojewddzkich realizowane w
ramach RPO, POPW oraz innych Zrddet);

e Urzedy Miast na prawach powiatu (inwestycje na drogach w miastach na prawach
powiatéw realizowane w ramach RPO, POPW, POIS oraz innych
Zrodet).

WDDT uwzglednia wszystkie inwestycje w transporcie drogowym, ktdére zostaty przekazane
przez beneficjentéw (GDDKIiA, Urzedy Marszatkowskie oraz Urzedy Miast na prawach
powiatu) i spetniajgce przynajmniej jeden z ponizszych warunkéw?>:

e taczna kwota projektu przekracza 30 min zt (réwniez dla projektow realizowanych
jako etapy, gdy pojedyncze etapy projektu nie przekraczajg tej kwoty);
e Projekt stanowi obwodnice lub jest obiektem mostowym.

Poréwnanie przedstawionych ponizej wartosci WDDT osobowego, towarowego i
syntetycznego dla wojewddztwa lubuskiego pozwala na ocene tendencji w zakresie poprawy
dostepnosci drogowej w ostatnich osmiu latach (2013-2020) oraz prognozuje wartos¢ na rok
2023 r. Wartosci te rosng liniowo, z wyjatkiem roku 2020, gdzie w wyniku reces;ji
spowodowanej pandemig COVID-19 zauwazalne sg spadki w transporcie towarowym.

Tabela 17. Oszacowanie zmian Wskaznika Drogowej Dostepnosci Transportowej WDDT
osobowego, towarowego i syntetycznego dla wojewddztwa lubuskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Raportu koricowego dot. Wykonania badania
ewaluacyjnego pt. ,,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow interwencji za pomocqg miar dostepnosci
transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentdw strategicznych i operacyjnych perspektywy
finansowej 2014-2020 (aktualizacja 2020/2021)".

24 Raport koricowy dot. Wykonania badania ewaluacyjnego pt. ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw
interwencji za pomocq miar dostepnosci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych
i operacyjnych perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja 2020/2021)”, s.30.

2> Tamze, .30
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Tabela 18. Oszacowanie zmian Wskaznika Drogowej Dostepnosci Transportowej WDDT

osobowego, towarowego i syntetycznego w latach 2013-2020 i w 2023 r. dla wojewddztwa
lubuskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Raportu koricowego dot. Wykonania badania

ewaluacyjnego pt. ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow interwencji za pomocqg miar dostepnosci
transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentdw strategicznych i operacyjnych perspektywy
finansowej 2014-2020 (aktualizacja 2020/2021)".

Wykres 2. Oszacowanie zmian Wskaznika Drogowej Dostepnosci Transportowej WDDT
osobowego, towarowego i syntetycznego dla wojewddztwa lubuskiego

25
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20 .——-——-—. ® o— ————
o PN ﬂiw
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15 o—bC
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2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2023
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Raportu koricowego dot. Wykonania badania
ewaluacyjnego pt. ,,Oszacowanie oczekiwanych rezultatow interwencji za pomocq miar dostepnosci
transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentdw strategicznych i operacyjnych perspektywy
finansowej 2014-2020 (aktualizacja 2020/2021)”.

Na stan osiggniecia wartos$ci wskaznikéw wptyw majg trzy grupy czynnikdéw. Pierwszym z
nich jest aspekt legislacyjny, nastepnym ekonomiczny, a trzeci wynika z zakresu potrzeb
spoteczenstwa. Bardzo duze znaczenie ma takze doswiadczenie oraz precyzja Beneficjentow
w realizacji projektéw infrastrukturalnych. Wszystkie dotychczas zakoriczone projekty
osiggnety zamierzone wskazniki, co pozwala wnioskowac, iz nie istnieje zagrozenie
osiggniecia wartosci docelowych. Szacunkowe dane wskazujg, iz wartosci wskaznikéw
zostang osiggniete (w wiekszosci zas przekroczone) do 2023 roku. Wyjatek stanowi wskaznik
dotyczacy liczby zakupionych jednostek taboru kolejowego. Dotychczas zakupiono 2 z 3
planowanych pojazdéw kolejowych.
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Podsumowanie: Osiggniecie zatozonych celéw szczegétowych, wyrazonych poprzez
wskazniki produktu i rezultatu bezposredniego, jest mozliwe i prawdopodobnie zostanie
zrealizowane do roku 2023. Szacuje sie, ze 3 z 4 wskaznikow produktu przekrocza wartosc
docelowa. Na stan osiggniecia wskaznikow wptywajq czynniki legislacyjne, ekonomiczne i
spoteczne, bardzo duzy wptyw ma takie doswiadczenie Beneficjentow w realizowaniu tego
typu inwestycji.

8.11. Trafnosc¢ systemu wskaznikdw w odzwierciedlaniu wsparcia w
ramach OP 5

Kazdy wnioskodawca chcacy realizowad projekt w ramach OP 5 RPO-L2020 (oraz kazdej innej
Osi Priorytetowej) zobowigzany jest do rzetelnego wyboru oraz realnego okreslenia wartosci
docelowych wskaznikéw. Wybrane wskazniki oraz ich wartosci docelowe podlegajg analizie
na etapie oceny ztozonego wniosku o dofinansowanie, na podstawie kryteriéw wyboru
projektéw, zatwierdzonych przez Komitet Monitorujgcy RPO-L2020.

Wskazniki produktu dotyczg bezposrednich, materialnych efektéw uzyskanych przez
Beneficjenta wytgcznie podczas realizacji projektu i powigzane sg bezposrednio z wydatkami
ponoszonymi w projekcie. Mierzone sg za pomoca konkretnych wielkosci?®.

Ponizsza tabela przedstawia wskazniki produktu OP 5 RPO-L2020 oraz ich definicje?’.

Tabela 18. Definicje wskaznikéw produktu OP 5

taczna dtugosc drdg, na ktorych przepustowosé lub jakosé
drogi (w tym normy bezpieczenstwa) zostaty poprawione. Jesli
modernizacja jest wystarczajgco znaczaca, aby droga
kwalifikowata sie jako nowa, efekt projektu bedzie liczony w
ramach ,Catkowitej dtugosci nowo wybudowanych drég”, a
nie w ramach tego wskaznika.

taczna dtugosé drég (w kilometrach) wybudowanych w
ramach projektu, gdzie:

e wczesniej nie istniata zadna droga

lub

e w wyniku zakoniczenia projektu, pojemnos¢ i jakosé
dotychczasowych istniejgcych drég lokalnych zostata znacznie
ulepszona, w wyniku czego uzyskata wyzszg klasyfikacje (np.
droga krajowa lub réwnowazna); w tym przypadku droga nie

26 przewodnik po wskaznikach w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020.
27 Definicje zostaty przettumaczone z jezyka angielskiego.
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moze by¢ liczona pod wskaznikiem , Catkowita dfugos¢
przebudowanych lub zmodernizowanych drég”.

taczna dtugosc wszystkich przebudowanych lub
zmodernizowanych odcinkdw linii kolejowych. Warto$é
wskaznika jest suma dtugosci wszystkich przebudowanych lub
zmodernizowanych odcinkdéw linii kolejowych, ktérych
parametry zostaty ulepszone bez wzgledu na przynaleznos¢ do
sieci TEN-T. Zakres robot moze obejmowac elektryfikacje,
prace prowadzgce do podniesienia predkosci konstrukcyjnej
linii kolejowych jednotorowych, dwutorowych i
wielotorowych. W wartosci wskaznika nie nalezy uwzgledniac
linii kolejowych wytgcznie wyposazonych w system ERTMS
(Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym), nalezy
natomiast ujgé dtugos¢ zrewitalizowanych linii kolejowych.

Liczba zakupionych pojazdéw kolejowych taboru zwyktego, tj.
przeznaczonych do przewozu oséb i rzeczy oraz
przystosowanych do kursowania w skfadzie pociggu na
ogolnych zasadach. Do pojazdow taboru zwyktego zalicza sie
pojazdy trakcyjne (lokomotywy, zespoty trakcyjne i inne
pojazdy silnikowe) lub wagony (osobowe lub towarowe, w
tym naczepy siodtowe na wézkach kolejowych). Wartosé
wskaznika jest suma wszystkich zakupionych pojazdéw
kolejowych. W przypadku wielocztonowych elektrycznych
zespotdéw trakcyjnych lub sktadéw zespolonych, poszczegdlne
cztony liczy sie jako pojedyncze sztuki taboru.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Przewodnika po wskaznikach w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020.

Wszystkie okreslone dla OP 5 RPO-L2020 wskazniki trafnie okreslajg efekty powstate podczas
realizacji projektow i sg stosunkowo niewrazliwe na trudne do przewidzenia zmiany, np.
zwigzane z wystgpieniem pandemii czy niekontrolowanych zjawisk klimatycznych. Zatacznik
nr 1 do Wytycznych w zakresie monitorowania postepu rzeczowego realizacji programow
operacyjnych na lata 2014-2020 Wspdlna Lista Wskaznikéw Kluczowych 2014-2020 — EFRR,
FS wskazuje takze inne wskazniki, dla ktorych nie okreslono wartosci dcelowych w ramach
RPO-L2020, jednakze sg one wybierane przez Beneficjentow jako adekwatne do zakresu
rzeczowego projektéw (np. liczba wybudowanych obwodnic, pojemnos¢ zakupionych lub
zmodernizowanych jednostek taboru kolejowego).

Zastosowane w ramach OP 5 wskazniki produktu z powodzeniem mogg zosta¢ uwzglednione
rowniez w perspektywie 2021-2027 (z uwzglednieniem zapiséw Rozporzgdzenia Parlamentu
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Europejskiego i Rady (UE) 2021/1058 z dnia 24 czerwca 2021 r. w sprawie Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spdjnosci). Efekty zrealizowanych dziatan beda

wyrazone takze wskaznikami rezultatu dotyczacymi np. rocznej liczby uzytkownikéw nowo
wybudowanych, przebudowanych, rozbudowanych lub zmodernizowanych drég i linii
kolejowych oraz oszczednosci czasu dzieki udoskonalonej infrastrukturze drogowe;j i
kolejowej, ktdre zostaty zaproponowane w zatgczniku do Rozporzgdzenia®é.

Podsumowanie: Wskazniki produktu dla OP 5 RPO-L2020 w sposéb trafny, cho¢ dos¢
ogolny, pokazujg efekty realizowanych dziatan i sg stosunkowo niewrazliwe na trudne do
przewidzenia zmiany. Po niewielkim przeformutowaniu brzmienia nazw wskaznikow (z
uwzglednieniem zapiséw Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1058
z dnia 24 czerwca 2021 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i
Funduszu Spéjnosci) moga zostacé zastosowane takze w przysztej perspektywie finansowej.

8.12. Dobre praktyki w obszarze infrastruktury transportowej

Dobrg praktyka okreslamy dziatanie, ktére zawiera w sobie pewien potencjat innowacji, przy
czym jest trwate i powtarzalne. Moze stanowi¢ wzorzec i punkt odniesienia dla rozwijania i
wdrazania podobnych rozwigzan przez innych beneficjentéw.

Podczas badania wyszczegdlniono kilka najciekawszych dobrych praktyk, zaréwno tych na
poziomie organizacji dziatan realizowanych w ramach OP 5, jak i z realizowanych
konkretnych projektéw w obszarze infrastruktury transportowej (drogowej i kolejowej):

e Zastosowanie w ramach OP 5 zintegrowanych systemow transportowych,
wykorzystujgcych w réwnym stopniu transport drogowy i kolejowy;

e Prowadzenie konstruktywnej wspdtpracy inwestycyjnej z organizatorem publicznego
transportu zbiorowego, wykonywanego na sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A;

e Realizacja projektow stanowigcych kontynuacje wczesniejszych dziatan jako przyktad
strategicznego, dtugoetapowego podejscia do problemu transportu na terenie
wojewddztwa;

e Realizowanie projektow w formule ,, Wybuduj”, poniewaz sg to projekty, ktére sg
gotowe do realizacji, posiadajg niezbedng dokumentacje, sg wczesniej
zidentyfikowane i sklasyfikowane. Realizacja tych projektow nie powoduje znacznych
trudnosci, projekty sg bardzo dobrze przygotowane i bardzo szybko realizowane;

e Realizowanie projektow w trybie pozakonkursowym, co zwigzane jest z
wczesniejszym okresleniem listy projektow w ramach Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego. Zgodnie z projektem ustawy o zasadach realizacji zadan

28 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1058 z dnia 24 czerwca 2021 r. w sprawie
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spdjnosci.
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finansowanych ze srodkéw europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027, tryb
ten zostanie utrzymany i bedzie funckjonowat jako niekonkurencyjny;

e Organizowanie konsultacji spotecznych i spotkan z mieszkaricami na etapie
planowania projektu. Dzieki temu mozliwe jest poznanie potrzeb lokalnej
spotecznosci i uwzglednienie ich w projekcie.

Podsumowanie: Podczas realizacji projektow nie ujawnity sie dziatania innowacyjne,
jednak czes$¢ dziatan mozna uznac za dobre praktyki, m.in. zastosowanie zintegrowanych
systemoéw transportowych, realizacje projektéow komplementarnych, realizowanie
projektow w formule ,Wybuduj”, zastosowanie pozakonkursowego trybu wyboru
projektow czy organizowanie konsultacji spotecznych przed rozpoczeciem realizacji dziatan
infrastrukturalnych.

8.13. Whnioski, ktére nalezy uwzgledni¢ w perspektywie finansowej UE
2021-27

Plany inwestycyjne dla nowej perspektywy finansowej UE w zakresie infrastruktury drogowe;j
i kolejowej powinny by¢ dziataniami komplementarnymi do przedsiewzie¢ realizowanych w
okresie 2014-2020, a takze bedgcymi kontynuacjg dziatan juz rozpoczetych, gdyz lista
zdiagnozowanych problemdw transportowych nie zostata wyczerpana. Pozwoli to na
uzyskanie efektu sieciowego w ramach infrastruktury wojewédztwa.

W przypadku projektédw drogowych, najpilniejsze do realizacji bedg te dziatania, ktére
dotyczy¢ beda drég w najgorszym stanie, stanowigcych najwieksze ograniczenie
przepustowosci czy powodujacych najwieksze zagrozenie na drodze. Na przestrzeni lat
zmieniajg sie takze potrzeby rozwojowe wojewddztwa, powstajg nowe osrodki mieszkalne

i gospodarcze, w zwigzku z tym realizowane projekty beda musiaty byé dostosowane do
aktualnej sytuacji i biezgcych potrzeb. W zwigzku z rozwojem osrodkdw mieszkalnych oraz
trudnosciami w modernizacji drég w miejscowosciach o zwartej zabudowie, nalezy
kontynuowad takze budowe obwodnic, ktére roztadujg ruch w terenie zabudowanym, bedac
jednoczesnie tanisze w utrzymaniu.

Waznym rozwigzaniem usprawniajgcym poruszanie sie po terenie wojewddztwa jest budowa
i przebudowa mostow, ktére niwelujg koniecznos¢ przeprawy promowej, zaleznej od
warunkéw pogodowych. Badani wskazali, ze w przysztej perspektywie finansowej budowa
mostéw powinna by¢ kontynuowana w celu catkowitej eliminacji przepraw promowych,
ktdre powinny zostac jedynie atrakcjg turystyczna.

W ramach rozwoju oraz integracji systemu transportu, waznym jest wspieranie projektéw
polegajgcych na tworzeniu weztéw przesiadkowych, parkingéw typu ,park&ride” w poblizu
peryferyjnych przystankédw komunikacji autobusowej oraz kolejowej, ktére bedg zacheca¢ do
korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Perspektywa finansowa 2021-2027 w
ramach celu 3. Lepiej potgczona Europa w obszarze Poprawa dostepnosci transportowej
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regiondw i subregionow zaktada integracje réznych form transportu ze szczegélnym
uwzglednieniem budowy i rozbudowy weztéw przesiadkowych?®, jednak dopiero ostateczne
uzgodnienia na poziomie regionalnym dotyczgce zakresu wsparcia okreslg czy realizacja tego
typu projektow zostanie zaplanowana w ramach programu regionalnego.

Wazna jest takze realizacja inwestycji w zakresie modernizacji i rewitalizacji istniejgcej
infrastruktury kolejowej w celu stworzenia spdjnej i nowoczesnej sieci potgczen
miedzywojewddzkich i regionalnych, zapewniajacej bezposrednie potaczenia pomiedzy
stolicami wojewddztw oraz miast powiatowych ze stolicg wojewddztwa. Dodatkowo istotna
jest rozbudowa sieci kolejowej, w tym elektryfikacja odcinkéw linii pozbawionych trakcji
elektrycznej oraz budowa nowych odcinkoéw linii kolejowych na obszarach o ograniczonej
dostepnosci wewnatrzregionalnej. Nie bez znaczenia pozostaje przygotowanie dokumentacji
przedprojektowej i projektowej dla przysztych inwestycji dotyczgcych infrastruktury
kolejowej. Konieczne jest takze dalsze inwestowanie w rozwdj transportu kolejowego, w tym
zakup nowoczesnego taboru. Warto jednak skupic sie na wyborze taboru ze wzgledu na jego
naped - w wojewddztwie lubuskim jest wiele linii kolejowych pozbawionych sieci
trakcyjnych, na ktérych kursujg pojazdy z napedem spalinowym. Dobrym rozwigzaniem jest
to zastosowane w obecnej perspektywie finansowej, tj. zakup pojazdéw hybrydowych (np.
spalinowo-elektrycznych) lub zeroemisyjnych (z napedem wodorowym lub elektrycznym).

W przypadku inwestycji w obszarze transportu, szczegdlnie zas infrastruktury kolejowej,
nalezy realizowac projekty ze szczegdlnym uwzglednieniem ich specyfiki, by projekty nie byty
przewymiarowane, tj. by zakres dziatan prowadzonych w ramach projektu byt adekwatny do
zdiagnozowanych potrzeb, nie wybiegat poza nie (przyktadem jest budowa dtugich peronéw
w miejscowosciach, gdzie kursujg tylko krétkie sktady, perony sg wiec niewykorzystywane).
Dzieki temu mozliwe bedzie optymalne wykorzystanie alokacji przeznaczonej na tego typu
dziatania. Dobrg praktyka, ktéra powinna by¢ dodatkowo punktowana na etapie sktadania
wnioskow o dofinansowanie, jest organizowanie konsultacji spotecznych, szczegdlnie w
przypadku projektéw najbardziej kontrowersyjnych, ingerujgcych w zycie mieszkarncow.

W przysztej perspektywie finansowej nalezy utrzymac pozakonkursowy tryb wyboru
projektéw (zgodnie z projektem nowej Umowy Partnerstwa bedzie to tryb
niekonkurencyjny), co pozwala na sprawne realizowanie projektéw na podstawie
przygotowanej wczesniej dokumentacji oraz posiadanych pozwolen. Badani wskazali
rowniez, ze preferowanym sposobem finansowania, szczegélnie dla samorzaddéw
posiadajgcych bardzo duze potrzeby i ograniczone budzety, sg dotacje.

Osoby zajmujace sie planowaniem, wdrazaniem i zarzgdzaniem RPO-L2020 wskazaty
jednoczesnie, ze na obecnym etapie prac planistycznych zwigzanych z nowg perspektywa

29 Projekt Umowy Partnerstwa dla Realizacji Polityki Spdjnosci 2021-2027 w Polsce.

69



Fundusze . . Unia Europejska
Eu ropejskie gg?sc'fgospollta \ lvvl;lziiﬁsjeu Europejskie Fundusze
Program Regionalny - Strukturalne i Inwestycyjne

finansowa nie jest jeszcze znany kierunek wsparcia na realizacje projektédw inwestycyjnych

ani tez wielkos¢ dostepnej alokacji sSrodkéw UE. Kierunek tego wsparcia uzalezniony bedzie
od zasad korzystania z instrumentéw finansowych UE, ktére sg w trakcie ustalania dla
przysztej perspektywy oraz uwarunkowany decyzjami na poziomie unijnym, rzgdowym, a
takze decyzjami Zarzagdéw Wojewddztw, ktére majg decydujgce zdanie w zakresie
prowadzenia polityki transportowej wojewddztw.

Podsumowanie: W ramach kolejnej perspektywy finansowej rekomendowana jest
kontynuacja realizowanych obecnie dziatan, z uwzglednieniem aktualnych, najpilniejszych
potrzeb spoteczno-gospodarczych. Wskazane jest takze, by utrzymac dotychczas stosowany
pozakonkursowy tryb wyboru projektéw (w ramach nowej perspektywy bedzie to tryb
niekonkurencyjny). Koniecznym jest, by zwracac szczegélng uwage na specyfike projektow
oraz faktyczne potrzeby, z ktorych realizacja projektu wynika, by unikngé
przewymiarowania projektu. W przypadku transportu kolejowego, warto skupi¢ sie na
tworzeniu spdjnej i nowoczesnej sieci potgczen miedzywojewddzkich i regionalnych z
rownoczesnym zakupem taboru o odpowiednim napedzie.

8.14. Nowe obszary, ktére wymagajg objecia wsparciem Programu
w perspektywie 2021+

Przeprowadzone badanie wykazato, ze tak jak w obecnej perspektywie finansowej, w
perspektywie 2021+ konieczne jest inwestowanie w ciggi komunikacyjne. Uksztattowanie
terenu, a takze potrzeby oraz preferencje gospodarcze i spoteczne nie zmieniajg sie znaczgco
na przestrzeni lat, zas znaczenie dobrej sieci drog nadal wzrasta. Wojewddztwo lubuskie
charakteryzuje duza ilos¢ terendw lesistych i duze rozdrobnienie zabudowy urbanistycznej.

Zdaniem badanych, planowane inwestycje powinny w szczegdlnosci by¢ ukierunkowane na:

e Przebudowe i modernizacje drég wojewddzkich, zwiekszajgc ich nosnosé do
115 kN, co wynika z nowelizacji Ustawy o drogach publicznych, dopuszczajgcej
ruch pojazdéw o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t
po drogach publicznych3’;

e Budowe i przebudowe obwodnic, ktére pozwolg na roztozenie natezenia ruchu
i czesSciowe przeniesienie go poza strefe zamieszkania;

e Budowe i przebudowe obiektéw mostowych, ktdre pozwolg na rezygnacije z
zaleznych od warunkow pogodowych przepraw promowych;

e Tworzenie miedzyregionalnych i wewnatrzregionalnych powigzan
transportowych, w tym szczegélnie weztéw miejskich, tj. obszaréow miejskich, w
ktérych infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowej (m.in. stacje

30 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych Dz. U. z 2021 r. poz. 1376, 1595,
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kolejowe, terminale towarowe) jest potgczona z infrastrukturg ruchu
regionalnego i lokalnego;

e Poprawe kolejowej dostepnosci komunikacyjnej w uktadzie transgranicznym,
miedzywojewddzkim i regionalnym, realizowang poprzez modernizacje/
rewitalizacje i rozbudowe linii kolejowych miedzyaglomeracyjnych
i aglomeracyjnych w obszarach funkcjonalnych miast poprzez poprawe
przepustowosci weztdw miejskich, skrécenie czasu przejazdu, integracje
osrodkdw miejskich w uktady aglomeracyjne, tworzenie powigzan sieciowych
pomiedzy istniejgcymi osrodkami miejskimi w zagrozonych marginalizacjg
obszarach peryferyjnych;

e Budowe sieci trakcyjnej i systeméw zasilania trakcyjnego, systeméw sterowania
ruchem kolejowym na istniejacych niezelektryfikowanych liniach kolejowych w
celu wykorzystania ekologicznych wtasciwosci transportu szynowego;

e Modernizacje infrastruktury pasazerskiej stacji i przystankow kolejowych iich
dostosowanie do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
Budowane w nowych lokalizacjach przystanki powinny posiadaé rozszerzone
funkcje w ten sposéb, by petnity role weztéw integrujgcych transport kolejowy
z innymi systemami transportowymi (budowa centréw przesiadkowych);

e Horyzontalne inwestycje multilokalizacyjne, w tym m.in. poprawa
bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej,
poprawa bezpieczenstwa na przejazdach drogowo-kolejowych, ich przebudowa
na skrzyzowania dwupoziomowe, poprawa spojnosci sieci kolejowej poprzez
budowe tacznic majgcych poprawic elastyczno$é sieci kolejowej, poprawa stanu
technicznego obiektdéw inzynieryjnych na sieci kolejowej — np. mostéw,
wiaduktow, ktadek dla pieszych, przejsé pod torami, przepustéw;

e Budowe weztéw multimodalnych, majacych na celu powigzanie drég nie tylko
kolejowych czy autobusowych, ale réwniez powigzanie tych Sciezek z drogami
rowerowymi oraz drogg wodng;

e Wiaczenie do Programu projektéow zwigzanych z innymi gateziami transportu,
w tym szczegdlnie transportu lotniczego, by caty system transportowy byt
spojny i dziatat prawidtowo.

Podsumowanie: W ramach kolejnej perspektywy finansowej nalezy rozwazy¢ kierowanie
wsparcia m.in. na budowe weztéw multimodalnych, obwodnic i obiektéw mostowych,
zwiekszanie nosnosci drég wojewddzkich, poprawe kolejowej dostepnosci komunikacyjnej
w uktadzie transgranicznym, miedzywojewddzkim i regionalnym.
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9. WNIOSKI | REKOMENDACIE

Ponizej przedstawione zostaty wnioski i rekomendacje wynikajace z przeprowadzonego badania.

Tabela 19. Wnioski i rekomendacje

Infrastruktura drogowa i
kolejowa to gatezie
transportu, w ktérych
wystepujg najwieksze
potrzeby, a lista dotychczas
zdiagnozowanych
problemdw transportowych
nie zostata wyczerpana.
Mimo poprawy
przepustowosci i likwidacji
waskich gardet, wciaz
istniejg drogi wymagajace
przebudowy i modernizacji.
Transport kolejowy takze
wymaga kompleksowego
wsparcia, szczegdlnie w
zakresie modernizacji (w
tym elektryfikacji) linii
kolejowej oraz zakupu
nowoczesnego taboru,
dostosowanego do potrzeb
mieszkancow, w tym oséb z

Rekomenduje sie
kontynuacje dziatan w
zakresie infrastruktury
drogowej i kolejowej. W
pierwszej kolejnosci
wsparcie powinny
otrzymad te projekty,
ktdre dotyczyé¢ beda drog
W najgorszym stanie,
stanowigcych najwieksze
ograniczenie
przepustowosci czy
powodujgcych najwieksze
zagrozenie na drodze oraz
beda posiadac niezbedna
dokumentacje
projektowa.

Mimo iz projekty z zakresu
transportu kolejowego,

z uwagi na
kapitatochtonnos¢ oraz
miedzyregionalny
charakter inwestycji, w

Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

IZRPO

IV kwartat
2022

Podczas opracowywania

projektu przysztego

Programu nalezy w

pierwszej kolejnosci

uwzglednic realizacje

projektow:

e Drogowych,
polegajgcych na

przebudowie i
modernizacji
najbardziej
newralgicznych i
niebezpiecznych
punktow i ciggéw
komunikacyjnych;

e Kolejowych,

polegajgcych na
rewitalizacji linii
kolejowe;j.

Wdrozenie rekomendacji
uzaleznione jest od
ostatecznych zapisow LD i

Programowa,
operacyjna
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niepetnosprawnosciami. pierwszej kolejnosci RPRT tak, aby zapewnic

(s.53-59) finansowane sg z poziomu zgodnos¢  wybieranych
krajowego (przy projektéw z tymi
uwzglednieniu réznych dokumentami.

zrodet ich finansowania),
mogtyby by¢ realizowane
takze na poziomie

regionalnym.
Podczas wdrazania Rekomenduje sie IZ RPO IV kwartat Podczas opracowywania | Programowa,
Dziatania 5.1 sprawdzita sie | utrzymanie obecnego 2022 projektu przysztego operacyjna
realizacja projektow w pozakonkursowego trybu Programu nalezy
trybie pozakonkursowym. wyboru projektéw rozwazy¢ mozliwosé
Pozwolito to na sprawne (zgodnie z projektem zastosowania
realizowanie projektéw na nowej ustawy bedzie to analogicznych procedur
podstawie przygotowanej tryb niekonkurencyjny)3*. co w obecnej
wczesniej dokumentacji perspektywie finansowej,
oraz posiadanych pozwolen. tj. pozakonkursowego
(s. 67-70) trybu wyboru projektéw

w przypadku dziatan z
zakresu transportu
drogowego, przy
uwzglednieniu stanu
prawnego dla okresu
programowania 2021-
2027.

31 Wdrozenie rekomendacji zalezne jest od ostatecznych zapiséw ustawy wdrozeniowe;.
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Na terenie wojewddztwa Rekomenduje sie IZ RPO IV kwartat Podczas opracowywania | Programowa,
lubuskiego funkcjonuje zbyt | intensyfikacje projektéw 2022 projektu przysztego | operacyjna
mata liczba weztéw polegajgcych na budowie i Programu nalezy
multimodalnych, taczacych | modernizacji drég, ktore uwzglednic dziafania
drogi z siecig kolejowq oraz | uzupetnia luke w stuzace realizacji
sieciami innych gatezi funkcjonujacej sieci projektéw zwigzanych z
transportu, w tym transportowe;j i beda tworzeniem i
szczegllnie weztéw tworzy¢ funkcjonalne modernizacjg weztéw
miejskich, tj. obszarow wezty multimodalne. multimodalnych, w tym
miejskich, w ktérych Szczegodlny nacisk szczegodlnie weztéw
infrastruktura powinien zostaé potozony miejskich.
transeuropejskiej sieci na realizacje dziatan Wdrozenie rekomendacji
transportowej (m.in. stacje | polegajgcych na tworzeniu uzaleznione jest od
kolejowe) sg potgczone z i modernizacji weztéw ostatecznych zapiséw LD
infrastrukturg ruchu miejskich. Z uwagi na i RPRT, tak aby zapewni¢
regionalnego i lokalnego. kosztochtonnos¢ zgodnos¢ wybieranych
(s. 68-71) tworzenia nowej linii projektéw z tymi

kolejowej, zaleca sie, by dokumentami.

projekty zwigzane z

weztami multimodalnymi

realizowane w ramach

RPO skupiaty sie na

modernizacji istniejgcej

infrastruktury kolejowe;.
Transport publiczny Mimo iz projekty z zakresu | IZ RPO IV kwartat Podczas opracowywania | Programowa,
kolejowy na terenie transportu kolejowego, 2022 projektu przysztego operacyjna
wojewddztwa wymaga z uwagi na Programu nalezy
modernizacji — cze$é kapitatochtonnos¢ oraz dopusci¢ do realizacji
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funkcjonujacych pojazdéw

jest nadal w ztym stanie

technicznym, nie zapewnia
odpowiedniego komfortu
podrézujacym i nie spetnia
norm zwigzanych z ochrong

srodowiska. Ponadto,
poprawy wymaga
skomunikowanie

poszczegdlnych srodkéw
transportu, dopasowanie
godzin odjazdu, tworzenie
weztéw przesiadkowych.

(s. 57-59, 68-71)

Lubuskie

V Warte zachodu

miedzyregionalny
charakter inwestycji, w
pierwszej kolejnosci
finansowane sg z poziomu
krajowego (przy
uwzglednieniu réznych
zrodet ich finansowania),
mogtyby by¢ realizowane
takze na poziomie
regionalnym.

Zakup taboru zostat
wskazany jako jedna z
najpilniejszych potrzeb
wojewddztwa lubuskiego,
w zwigzku z tym
rekomenduje sie zakup
nowych pojazdow, ktore
beda spetniaé¢ normy
zwigzane z ochrong
Srodowiska i beda
dostosowane do potrzeb
mieszkancow (w tym takze
0s6b z
niepetnosprawnoscami).
Zaleca sie, by nowo
zakupiony tabor posiadat
naped hybrydowy

Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

projekty z zakresu
modernizacji istniejgcego
i zakupu nowego taboru
kolejowego, pod
warunkiem, iz
interwencja taka bedzie
zgodna z LD, RPRT oraz
ze alokacja Programu
pozwoli na realizacje
takich przedsiewziec.
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(elektryczno-spalinowy)
lub zeroemisyjny.

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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10.ZAtACZNIKI

10.1. Aneks nr 1 - Wykaz dokumentdéw zrodtowych

e Rozporzadzenia i dokumenty wyzszego szczebla:
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia 17
grudnia 2013 r. ustanawiajgce wspdlne przepisy dotyczgce Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego,
Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju
Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego
oraz ustanawiajgce przepisy ogdélne dotyczgce Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu
Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajace
rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (Dz. U. UE L Nr 347/320, ze zm.);
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 215/2014 z dnia 7 marca 2014 r.
ustanawiajgce zasady wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 1303/2013 ustanawiajgce wspodlne przepisy dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz
Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i
Rybackiego oraz ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczgce Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego,
Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego w
zakresie metod wsparcia w odniesieniu do zmian klimatu, okreslania celéw
posrednich i koricowych na potrzeby ram wykonania oraz klasyfikacji kategorii
interwencji w odniesieniu do europejskich funduszy strukturalnych i
inwestycyjnych (Dz. U. UE L Nr 69/65);
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/276 z dnia 23 lutego 2018 r.
zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 215/2014 w odniesieniu
do zmian sposobu okreslania celéw posrednich i koricowych dla wartosci
wskaznikéw produktu na potrzeby ram wykonania w odniesieniu
do europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych (Dz. U. UE L
Nr 54/4);
EUROPA 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu;
Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 — Umowa Partnerstwa,
MIiR, 21 maja 2014 r. z pdin. zm.;
Ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programoéw operacyjnych
polityki spéjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020
(tj. Dz. U.z 2018 r., poz. 1431);
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Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
(t.j. Dz.U.2021, poz. 1057);

Ustawa z dnia 23 pazdziernika 2018 r. o Funduszu Drég Samorzadowych

(t.j. Dz.U.2020, poz. 1430 z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

(t.j. Dz.U.2019, poz. 2475 z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz.U.2019, poz. 1123 z pdzn. zm.);
Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U.2020,
poz. 1043 z pdin. zm.);

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz.U.2019,
poz. 2140 z pdzn. zm.);

Ustawa o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania

na Srodowisko (t.j. Dz.U.2020, poz. 283, z pdzn. zm.);

Wytyczne w zakresie trybdw wyboru projektdw na lata 2014-2020;
Wytyczne w zakresie monitorowania postepu rzeczowego realizacji
programow operacyjnych na lata 2014-2020;

Wytyczne w zakresie ewaluacji polityki spéjnosci 2014-2020;

Wytyczne w zakresie realizacji zasady réwnosci szans i niedyskryminacji,

w tym dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnosciami oraz zasady réwnosci
szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020;
Pakiet rozporzadzen dot. polityki spdjnosci na okres perspektywy finansowej
2021-2027 opublikowany przez Komisje Europejska;

Projekt Umowy Partnerstwa na lata 2021—2027 wraz z raportem z konsultacji
projektu UP;

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy
i terytorialnie zréwnowazony;

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia fala
NOWOCzesnosci;

Dokumenty programowe:

Regionalny Program Operacyjny — Lubuskie 2020;

Szczegbtowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego —
Lubuskie 2020 (z Zatgcznikami);

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030;

Strategia Rozwoju Kraju 2020;

Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Lubuskiego na lata 2014-2023;
Strategia Innowacyjnosci i Efektywnosci Gospodarki ,Dynamiczna Polska
2020”, Ministerstwo Gospodarki (M.P.2013, poz. 73);

Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku;
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Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego;

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025
r.), (uchwata Rady Ministrow 156/2015 z dnia 8 wrzesnia 2015 r., z pdzn. zm.);
Krajowy Program Kolejowy do 2023 (uchwata Rady Ministréw 162/2015 z dnia
15 wrzesnia 2015, z pdzn. zm.);

Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020;

Program poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego wojewddztwa
lubuskiego na lata 2016-2025, przyjety przez LRBRD (uchwata nr 2/2016 z dnia
08 czerwca 2016 r.);

Strategia Sprawne Panstwo 2020;

Plan inwestycji priorytetowych planowanych do realizacji na drogach
wojewddzkich w latach 2014-2020, lipiec 2019 r.;

Projekt Planu inwestycji priorytetowych planowanych do realizacji na drogach
wojewddzkich w latach 2021 - 2027;

Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. (M.P.2019, poz.
1054);

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020,

z péin. zm.;

Program Budowy Obwodnic na lata 2020-2030, Ministerstwo Infrastruktury
luty 2020;

Dane pochodzgace z SL2014, obejmujgce: elementy umoéw lub decyzji

o dofinansowaniu, dane dotyczgce beneficjentéw — niezbedne do realizacji
badania, udostepnione przez IZ RPO;

Dokumentacja dotyczgca naboréw oraz informacje dostepne na portalu IZ
RPO-L2020;

Sprawozdania IZ RPO-L2020 i dane pochodzgce z informacji kwartalnych;
Raport koricowy badania ewaluacyjnego pt. ,0szacowanie oczekiwanych
rezultatow interwencji za pomocg miar dostepnosci transportowej
dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych
perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja 2020/2021)”;

Raport kofcowy z badania ewaluacyjnego pt. ,,Ocena systemu wskaznikéw w
ramach Lubuskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-
2013”;

Dane dotyczace inwestycji transportowych finansowanych ze srodkéw
unijnych w ramach LRPO 2007-2013 oraz innych programoéw
wspotfinansowanych ze srodkdéw zewnetrznych, realizowanych

w wojewddztwie lubuskim w latach 2014-2020;

Inne zrédta danych:

Dane z Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego;
Strona www.conadrogach.pl [data dostepu: 10.09.2021];
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o Serwis Regionalnego Programu Wojewédztwa Lubuskiego:
https://rpo.lubuskie.pl/ [data dostepu: 07.09.2021];
o Mapa dotacji: Mapa dotacji [data dostepu: 07.09.2021];
Serwis Zarzadu Drég Wojewddzkich w Zielonej Goérze, Serwis ZDW [dostep:
29.09.2021].

10.2. Aneks nr 2 — Wzory narzedzi badawczych

10.2.1. Scenariusze badania TDI

Scenariusz badania TDI z przedstawicielem Departamentu Zarzadzania Regionalnym
Programem Operacyjnym (IZ RPO-L2020)

Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z 0.0. z siedzibqg w Gdarisku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektow realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowqg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programow wspédtfinansowanych ze srodkdw zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.

Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogtebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Paristwa odpowiedzi postuzq do oceny wptywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnos¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedq
wytqcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 60-80 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie
do sporzgdzenia transkrypcji, ktdora zostanie wykorzystana przez cztonkow Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostang wykorzystane do sporzgdzenia raportu, zostang zanonimizowane i przedstawione
bez mozliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.
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10.

11.

W jaki sposdb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy

wptywajg na poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu drogowym?

a) Czy w tym aspekcie zauwazalne sg rdézinice w zaleznosci od projektéow
realizowanych poza formutg ZIT a projektami realizowanymi w ramach ZIT
Gorzow WIkp. lub ZIT Zielona Géra?

Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jaki najmniejszy wptyw na
poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej wojewddztwa? Prosze uzasadnic
odpowiedz.

W jaki sposdb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy
wptywajg na poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu drogowym?

a) Czy w tym aspekcie zauwazalne sg rdéznice w zaleznosci od projektéw
realizowanych poza formutg ZIT a projektami realizowanymi w ramach ZIT
Gorzow WIkp. lub ZIT Zielona Géra?

Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jaki najmniejszy wptyw na
poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej wojewddztwa? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, projekty drogowe realizowane w ramach Dziatania 5.1
wptynety na uzupetnienie luki w funkcjonujacej sieci transportowej na terenie
wojewddztwa lubuskiego?

a) Czy realizowane projekty wptynety na poprawe potaczenn drég lokalnych/
regionalnych z siecig autostrad i drég ekspresowych?

W jaki sposdb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport kolejowy
wptywajg na poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu kolejowym?
Jakiego rodzaju projekty majg, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jaki najmniejszy wptyw na
poprawe zewnetrznej dostepnosci kolejowej wojewddztwa? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

W jaki sposdb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport kolejowy
wptywajg na poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu kolejowym?
Jakiego rodzaju projekty majg, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jaki najmniejszy wptyw na
poprawe wewnetrznej dostepnosci kolejowej wojewddztwa? Prosze uzasadnic
odpowiedz.

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, inwestycje w zakresie modernizacji potgczen sieci
kolejowej oraz modernizacji infrastruktury dworcowej, realizowane w ramach Dziatania
5.2 stanowig uzupetnienie dziatan stuzgcych dotgczeniu do sieci TEN-T pozostatych
obszardw, nieznajdujgcych sie w strefie dostepu podstawowej sieci kolejowej?

W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach OP 5 RPO-L2020
wptywajg na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego?
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13

12.

14.

15.

16.

a) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zrealizowane inwestycje zminimalizowaty

problem zwigzany ze ztym stanem kluczowej sieci drogowej regionu, ktoéra
wptywata na zmniejszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa i jakosci
zycia mieszkancow?

b) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zty stan sieci drogowej regionu stanowi
czynnik decydujacy o atrakcyjnosci i spéjnosci przestrzennej, wptywajacy tym
samym na jakosc¢ zycia mieszkancow?

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach OP 5 przyczyniajg sie
do integracji systemu transportu drogowego z pozostatymi gateziami transportu?

a) W jaki sposéb realizowane projekty wptywajg na poprawe powigzan
komunikacyjnych i spdjnos¢ regionalnego uktadu komunikacyjnego?

. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach OP 5 przyczyniajg sie

do integracji systemu transportu kolejowego z pozostatymi gateziami transportu?

a) W jaki sposdb podjete dziatania wptywajg na podniesienie jakosci $wiadczonych
ustug oraz integracji z pozostatymi gateziami transportu i gospodarki?

b) W jaki sposéb realizowane projekty wptywajg na uzupetnianie luk w gtéwnych
szlakach (magistralach) kolejowych w sieci TEN-T?

c) W jakim stopniu podejmowane dziatania przyczynig sie do stworzenia sieci
kolejowej o wysokim standardzie odpowiadajacej na problem zwigzany z duzg
gestoscig linii kolejowej na terenie wojewddztwa lubuskiego, przy jednoczesnym
niedoinwestowaniu infrastruktury i taboru kolejowego?

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, rozwinieta sie¢ drég wptynie na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej, co pozwoli na petniejsze wykorzystanie potencjatu rozwojowego
wojewddztwa?

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cel gtdwny Osi Priorytetowej 5. Transport , Wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci
i sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie” jest aktualny w obecnej sytuacji
spoteczno-gospodarcze;j?

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cele szczegétowe OP5 RPO-L2020 s3 dalej aktualne?
Prosze odnies¢ sie do wszystkich ponizej wskazanych celow.

a) Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnosé transportowa regionu w
ruchu drogowym.

b) Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztdéw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnym.

c) Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnos¢ transportowa regionu w
ruchu kolejowym.
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d) Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych

systemOéw transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych
zmniejszeniu hatas.

17. Jakie s, Pana/i zdaniem, czynniki, ktére przyczynity sie do realizacji zatozonych celow?
(Pytanie dotyczy¢ bedzie osiggnietych celow wskazanych przez respondenta w
poprzednim pytaniu).

a) Jakie sg czynniki zewnetrzne (pozawojewddzkie)?
b) Jakie sg czynniki wewnetrzne (wojewddzkie)?
c) Inne czynniki, jakie?

18. Jakie sg, Pana/i zdaniem, bariery, ktore uniemozliwity realizacje zatozonych celéw?
(Pytanie dotyczy¢ bedzie nieosiggnietych celow wskazanych przez respondenta w
poprzednim pytaniu).

19. Jaka jest, Pana/i zdaniem, mozliwos¢ osiggniecia zatozonych celdw szczegdétowych
dotyczacych transportu drogowego, wyrazonych przypisanymi dla OP 5 wskaznikami?
Prosze odnies¢ sie do ponizszych wskaznikdow.

Wskaznik: Catkowita dtugosé¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég (Cl 14) (km)
e Wartos¢ docelowa (2023): 86,89
Wskaznik: Catkowita dtugos¢ nowych drég (Cl 13) (km)
e Wartos¢ docelowa: 15
a) Jakie s3 powody nieosiggniecia lub przekroczenia wartosci docelowych
wskaznikow?
20. Jaka jest, Pana/i zdaniem, mozliwos¢ osiggniecia zatozonych celéw szczegdétowych
dotyczacych transportu kolejowego, wyrazonych przypisanymi dla OP5 wskaznikami?
Prosze odnies¢ sie do ponizszych wskaznikdow.

Wskaznik: Catkowita dtugos$¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych (Cl
12) (km):
e Wartosc docelowa (2023): 41
Wskaznik: Liczba zakupionych jednostek taboru kolejowego (szt.):
e Wartos¢ docelowa (2023): 3
a) Jakie s3 powody nieosiggniecia lub przekroczenia wartosci docelowych
wskaznikow?
21. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, aktualny system wskaznikéw jest adekwatny pod
wzgledem wsparcia w ramach OP 5 RPO-L2020?
a) Jak ocenia Pan/i definicje wskaznikow?
b) Jak ocenia Pan/i sposdb pomiaru wskaznikow?
c) Jak ocenia Pan/itrafnos¢ doboru wskaznikéw?
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22. Ktére, z aktualnie stosowanych wskaznikéw powinny, Pana/i zdaniem, zostac

zastosowane réwniez w perspektywie 2021-20277?
a) Jakie inne wskazniki powinny obrazowa¢ wsparcie w ramach transportu
drogowego?
b) Jakie inne wskazniki powinny obrazowac¢ wsparcie w ramach transportu
kolejowego?

23. Czy zidentyfikowali Paristwo tzw. dobre praktyki, zwigzane z transportem drogowym,
ktore powinny by¢ uwzglednione podczas programowania wsparcia w perspektywie
2021-20277

24. Czy zidentyfikowali Panstwo tzw. dobre praktyki, zwigzane z transportem kolejowym,
ktére powinny by¢ uwzglednione podczas programowania wsparcia w perspektywie
2021-20277

25. Jakiego typu projekty powinny by¢ realizowane w perspektywie 2021-2027, aby
kontynuowac realizacje celdw przyjetych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego
2030 (Cel operacyjny 3.1: Modernizacja oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjne;j i
transportu zbiorowego)?

a) Jakie obszary wymagajq wsparcia po 2021 r.?

b) W jaki sposdb nalezy ukierunkowaé wsparcie w perspektywie 2021-2027 (jakie
powinny by¢ preferencje, tryb wyboru, sposéb finansowania, warunki
realizacji)?

Scenariusz badania TDI z przedstawicielem Departamentu Programow Regionalnych (IZ RPO-
L2020)

Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z o.0. z siedzibq w Gdarsku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektow realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowqg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programow wspédtfinansowanych ze srodkéw zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.
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Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogtebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Paristwa odpowiedzi postuzq do oceny wptywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedq
wytgcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 60-80 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie
do sporzqdzenia transkrypcji, ktdra zostanie wykorzystana przez cztonkdw Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostang wykorzystane do sporzqdzenia raportu, zostanqg zanonimizowane i przedstawione
bez mo:zliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.

1. W jaki sposéb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy
wptywajg na poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu drogowym?

a) Czy w tym aspekcie zauwazalne sg rdéznice w zaleznosci od projektéw
realizowanych poza formutg ZIT a projektami realizowanymi w ramach ZIT
Gorzéw WIkp. lub ZIT Zielona Géra?

2. Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jaki najmniejszy wptyw na
poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej wojewddztwa? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

3. W jaki sposdb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy
wptywajg na poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu drogowym?

a) Czy w tym aspekcie zauwazalne sg roinice w zaleznosci od projektow
realizowanych poza formutg ZIT a projektami realizowanymi w ramach ZIT
Gorzow WIkp. lub ZIT Zielona Géra?

4. Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jaki najmniejszy wptyw na
poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej wojewddztwa? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

5. W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, projekty drogowe realizowane w ramach Dziatania 5.1
wptynety na uzupetnienie luki w funkcjonujacej sieci transportowej na terenie
wojewoddztwa lubuskiego?

a) Czy realizowane projekty wptynety na poprawe potfaczen drég lokalnych/
regionalnych z siecig autostrad i drog ekspresowych?

6. W jaki sposéb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport kolejowy

wptywajg na poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu kolejowym?
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7. Jakiego rodzaju projekty majg, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy wptyw
na poprawe zewnetrznej dostepnosci kolejowej wojewddztwa? Prosze uzasadnic
odpowiedz.

8. W jaki sposéb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport kolejowy
wptywajg na poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu kolejowym?

9. Jakiego rodzaju projekty majg, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy wptyw
na poprawe wewnetrznej dostepnosci kolejowej wojewddztwa? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

10. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, inwestycje w zakresie modernizacji potgczen sieci
kolejowej oraz modernizacji infrastruktury dworcowej, realizowane w ramach Dziatania
5.2 stanowig uzupetnienie dziatan stuzgcych dotaczeniu do sieci TEN-T pozostatych
obszaréow, nieznajdujgcych sie w strefie dostepu podstawowej sieci kolejowej?

11. W jaki sposéb, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach OP 5 RPO-L2020
wptywajg na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego?

a. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zrealizowane inwestycje zminimalizowaty
problem zwigzany ze ztym stanem kluczowej sieci drogowej regionu, ktéra
wptywata na zmniejszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa i jakosci
zycia mieszkancow?

b. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zty stan sieci drogowej regionu stanowi
czynnik decydujacy o atrakcyjnoscii spéjnosci przestrzennej, wptywajgcy tym
samym na jakosc¢ zycia mieszkancow?

12. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach OP 5 przyczyniajg sie
do integracji systemu transportu drogowego z pozostatymi gateziami transportu?

a. W jaki sposéb realizowane projekty wptywajg na poprawe powigzan
komunikacyjnych i spéjnos¢ regionalnego uktadu komunikacyjnego?

13. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach OP 5 przyczyniajg sie
do integracji systemu transportu kolejowego z pozostatymi gateziami transportu?

a. W jaki sposéb podjete dziatania wptywajg na podniesienie jakosci
Swiadczonych ustug oraz integracja z pozostatymi gateziami transportu i
gospodarki?

b. W jaki sposéb realizowane projekty wptywajg na uzupetnianie luk w
gtéwnych szlakach (magistralach) kolejowych w sieci TEN-T?

c. W jakim stopniu podejmowane dziatania przyczynia sie do stworzenia sieci
kolejowej o wysokim standardzie odpowiadajacej na problem zwigzany z
duzg gestoscig linii kolejowej na terenie wojewddztwa lubuskiego, przy
jednoczesnym niedoinwestowaniu infrastruktury i taboru kolejowego?

14. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, rozwinieta sie¢ drog wptynie na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej, co pozwoli na petniejsze wykorzystanie potencjatu rozwojowego

wojewddztwa?
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15. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cel gtéwny Osi Priorytetowej 5. Transport ,Wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci
i sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie” jest aktualny w obecnej sytuacji
spoteczno-gospodarcze;j?

16. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cele szczegétowe OP5 RPO-L2020 s3 dalej aktualne?
Prosze odnies¢ sie do wszystkich ponizej wskazanych celéw.

a. Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnos¢ transportowa regionu w
ruchu drogowym.

b. Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztéw drugorzednych
i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnym.

c. Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnos$é transportowa regionu w
ruchu kolejowym.

d. Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systeméw transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych
zmniejszeniu hatas.

17. Jakie s, Pana/i zdaniem, czynniki, ktére przyczynity sie do realizacji zatozonych celéw?
(Pytanie dotyczy¢ bedzie osiggnietych celow wskazanych przez respondenta w
poprzednim pytaniu).

a. Jakie sg czynniki zewnetrzne (pozawojewddzkie)?

b. Jakie sg czynniki wewnetrzne (wojewddzkie)?

c. Inne czynniki, jakie?

18. Jakie sg, Pana/i zdaniem, bariery, ktére uniemozliwity realizacje zatozonych celéw?
(Pytanie dotyczy¢ bedzie nieosiggnietych celow wskazanych przez respondenta w
poprzednim pytaniu).

19. Jaka jest, Pana/i zdaniem, mozliwo$¢ osiggniecia zatozonych celdéw szczegétowych
dotyczacych transportu drogowego, wyrazonych przypisanymi dla OP5 wskaznikami?
Prosze odnies$¢ sie do wszystkich ponizszych wskaznikéw.

Wskaznik: Catkowita dtugosé przebudowanych lub zmodernizowanych drég (Cl 14) (km):
e Wartos¢ docelowa (2023): 86,89
Wskaznik: Catkowita dtugosé nowych drég (Cl 13) (km):
e Wartos¢ docelowa (2023): 15
a. Jakie sg powody nieosiggniecia lub przekroczenia wartosci docelowych
wskaznikow?
20. Jaka jest, Pana/i zdaniem, mozliwos¢ osiggniecia zatozonych celéw szczegétowych
dotyczacych transportu kolejowego, wyrazonych przypisanymi dla OP5 wskaznikami?
Prosze odnies$¢ sie do wszystkich ponizszych wskaznikéw.
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Wskaznik: Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych (Cl
12) (km):

e Wartos¢ docelowa (2023): 41
Wskaznik: Liczba zakupionych jednostek taboru kolejowego (szt.):

e Wartos¢ docelowa (2023): 3

a. Jakie sg powody nieosiggniecia lub przekroczenia wartosci docelowych
wskaznikow?

21. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, aktualny system wskaznikéw jest adekwatny pod
wzgledem wsparcia w ramach OP 5 RPO-L2020?

a. Jak ocenia Pan/i definicje wskaznikéw?
b. Jak ocenia Pan/i sposdb pomiaru wskaznikow?
c. Jak ocenia Pan/i trafno$¢ doboru wskaznikéw?
22. Ktére, z aktualnie stosowanych wskaznikbw powinny, Pana/i zdaniem, zostac
zastosowane rowniez w perspektywie 2021-20277
a. Jakie inne wskazniki powinny obrazowaé¢ wsparcie w ramach transportu
drogowego?
b. Jakie inne wskazniki powinny obrazowaé wsparcie w ramach transportu
kolejowego?

23. Czy zidentyfikowali Parnstwo tzw. dobre praktyki, zwigzane z transportem drogowym ,
ktére powinny by¢ uwzglednione podczas programowania wsparcia w perspektywie
2021-20277

24. Czy zidentyfikowali Panstwo tzw. dobre praktyki, zwigzane z transportem kolejowym,
ktore powinny by¢ uwzglednione podczas programowania wsparcia w perspektywie
2021-20277

25. Jakiego typu projekty powinny by¢ realizowane w perspektywie 2021-2027, aby
kontynuowac realizacje celéw przyjetych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego
2030 (Cel operacyjny 3.1: Modernizacja oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjne;j i
transportu zbiorowego)?

a. Jakie obszary wymagajg wsparcia po 2021 r.?

b. W jaki sposdb nalezy ukierunkowac wsparcie w perspektywie 2021-2027
(jakie powinny by¢ preferencje, tryb wyboru, sposéb finansowania, warunki
realizacji)?

Scenariusz badania TDI z przedstawicielem Departamentu Infrastruktury i Komunikacji
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Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z o.0. z siedzibq w Gdanrsku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektéw realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowqg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programoéw wspoétfinansowanych ze srodkéw zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.

Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogfebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Panstwa odpowiedzi postuzg do oceny wpfywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, Ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedg
wytqcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 60-80 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie
do sporzqdzenia transkrypcji, ktdra zostanie wykorzystana przez cztonkow Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostang wykorzystane do sporzgdzenia raportu, zostang zanonimizowane i przedstawione
bez mo:zliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.

1. W jaki sposéb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy
wptywajg na poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu drogowym?
a) Czy w tym aspekcie zauwazalne sg rdinice w zaleznosci od projektow

realizowanych poza formutg ZIT a projektami realizowanymi w ramach ZIT
Gorzow WIkp. lub ZIT Zielona Géra?

2. Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jaki najmniejszy wptyw na
poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej wojewddztwa? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

3. W jaki sposéb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy
wptywajg na poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu drogowym?

a) Czy w tym aspekcie zauwazalne sg rdéznice w zaleznosci od projektéw
realizowanych poza formutg ZIT a projektami realizowanymi w ramach ZIT
Gorzéw Wlkp. lub ZIT Zielona Géra?
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4. Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jaki najmniejszy wptyw na
poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej wojewddztwa? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

5. W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, projekty drogowe realizowane w ramach Dziatania 5.1
wptynety na uzupetnienie luki w funkcjonujacej sieci transportowej na terenie
wojewddztwa lubuskiego?

a) Czy realizowane projekty wptynety na poprawe potaczen drég lokalnych/
regionalnych z siecig autostrad i drog ekspresowych?

6. W jaki sposéb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport kolejowy
wptywajg na poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu kolejowym?

7. Jakiego rodzaju projekty majg, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy wptyw
na poprawe zewnetrznej dostepnosci kolejowej wojewddztwa? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

8. W jaki sposdb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport kolejowy
wptywajg na poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu kolejowym?

9. Jakiego rodzaju projekty majg, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy wptyw
na poprawe wewnetrznej dostepnosci kolejowej wojewddztwa? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

10. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, inwestycje w zakresie modernizacji potaczen sieci
kolejowej oraz modernizacji infrastruktury dworcowej, realizowane w ramach Dziatania
5.2 stanowig uzupetnienie dziatan stuzgcych dotaczeniu do sieci TEN-T pozostatych
obszardéw, nieznajdujgcych sie w strefie dostepu podstawowej sieci kolejowej?

11. W jaki sposéb, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach OP 5 RPO-L2020
wptywajg na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego?

a) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zrealizowane inwestycje zminimalizowaty
problem zwigzany ze ztym stanem kluczowej sieci drogowej regionu, ktéra
wptywata na zmniejszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa i jakosci
zycia mieszkancow?

b) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zty stan sieci drogowej regionu stanowi
czynnik decydujacy o atrakcyjnosci i spéjnosci przestrzennej, wptywajgcy tym
samym na jakosc¢ zycia mieszkancow?

12. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach OP 5 przyczyniajg sie
do integracji systemu transportu drogowego z pozostatymi gateziami transportu?

a) W jaki sposdb realizowane projekty wptywajg na poprawe powigzan
komunikacyjnych i spéjnos¢ regionalnego uktadu komunikacyjnego?

13. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach OP 5 przyczyniajg sie
do integracji systemu transportu kolejowego z pozostatymi gateziami transportu?

a) W jaki sposéb podjete dziatania wptywajg na podniesienie jakosci $wiadczonych

ustug oraz integracje z pozostatymi gateziami transportu i gospodarki?
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b) W jaki sposéb realizowane projekty wptywajg na uzupetnianie luk w gtéwnych
szlakach (magistralach) kolejowych w sieci TEN-T?

c) W jakim stopniu podejmowane dziatania przyczynig sie do stworzenia sieci
kolejowej o wysokim standardzie odpowiadajgcej na problem zwigzany z duzg
gestoscig linii kolejowej na terenie wojewddztwa lubuskiego, przy jednoczesnym
niedoinwestowaniu infrastruktury i taboru kolejowego?

14. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, rozwinieta sie¢ drog wptynie na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej, co pozwoli na petniejsze wykorzystanie potencjatu rozwojowego
wojewoddztwa?

15. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cel gtéwny Osi Priorytetowej 5. Transport ,Wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewdédztwa lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci
i sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie” jest aktualny w obecnej sytuacji
spoteczno-gospodarcze;j?

16. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cele szczegétowe OP5 RPO-L2020 s3 dalej aktualne?
Prosze odnies¢ sie do wszystkich ponizej wskazanych celéw.

a) Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnos¢ transportowa regionu w
ruchu drogowym.

b) Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztéw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnym.

c) Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnos¢ transportowa regionu w
ruchu kolejowym.

d) Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych
zmniejszeniu hatas.

17. Jakie sg, Pana/i zdaniem, czynniki, ktére przyczynity sie do realizacji zatozonych celéw?
(Pytanie dotyczy¢ bedzie osiggnietych celow wskazanych przez respondenta w
poprzednim pytaniu).

a) Jakie sg czynniki zewnetrzne (pozawojewddzkie)?

b) Jakie sg czynniki wewnetrzne (wojewddzkie)?

¢) Inne czynniki, jakie?

18. Jakie sg, Pana/i zdaniem, bariery, ktore uniemozliwity realizacje zatozonych celéw?
(Pytanie dotyczy¢ bedzie nieosiggnietych celow wskazanych przez respondenta w
poprzednim pytaniu).

19. Jaka jest, Pana/i zdaniem, mozliwos$¢ osiggniecia zatozonych celdéw szczegétowych
dotyczacych transportu drogowego, wyrazonych przypisanymi dla OP5 wskaznikami?
Prosze odnies¢ sie do ponizszych wskaznikow.

Wskaznik: Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég (Cl 14) (km):
e Wartos¢ docelowa (2023): 86,89
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Wskaznik: Catkowita dtugos¢ nowych drég (Cl 13) (km):
e Wartos¢ docelowa (2023): 15
a) Jakie s3 powody nieosiggniecia lub przekroczenia wartosci docelowych
wskaznikéw?
20. Jaka jest, Pana/i zdaniem, mozliwos¢ osiggniecia zatozonych celéw szczegétowych
dotyczacych transportu kolejowego, wyrazonych przypisanymi dla OP5 wskaznikami?
Prosze odnies$¢ sie do ponizszych wskaznikéw.

Wskaznik: Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych (Cl
12) (km):
e Wartos¢ docelowa (2023): 41
Wskaznik: Liczba zakupionych jednostek taboru kolejowego (szt.):
e Wartos¢ docelowa (2023): 3
a) Jakie s3 powody nieosiggniecia lub przekroczenia wartosci docelowych
wskaznikéw?

21. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, aktualny system wskaznikéw jest adekwatny pod

wzgledem wsparcia w ramach OP 5 RPO-L2020?
a) Jak ocenia Pan/i definicje wskaznikéw?
b) Jak ocenia Pan/i sposdb pomiaru wskaznikow?
c) Jak ocenia Pan/itrafnos¢ doboru wskaznikdéw?

22. Ktére, z aktualnie stosowanych wskaznikbw powinny, Pana/i zdaniem, zostac
zastosowane réwniez w perspektywie 2021-20277?

a) Jakie inne wskazniki powinny obrazowaé wsparcie w ramach transportu
drogowego?

b) Jakie inne wskazniki powinny obrazowac¢ wsparcie w ramach transportu
kolejowego?

23. Czy zidentyfikowali Paristwo tzw. dobre praktyki, zwigzane z transportem drogowym,
ktére powinny by¢ uwzglednione podczas programowania wsparcia w perspektywie
2021-20277

24. Czy zidentyfikowali Panstwo tzw. dobre praktyki, zwigzane z transportem kolejowym ,
ktére powinny by¢ uwzglednione podczas programowania wsparcia w perspektywie
2021-20277

25. Jakiego typu projekty powinny by¢ realizowane w perspektywie 2021-2027, aby
kontynuowad realizacje celdw przyjetych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego
2030 (Cel operacyjny 3.1: Modernizacja oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjne;j i
transportu zbiorowego)?

a) Jakie obszary wymagajg wsparcia po 2021 r.?
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b) W jaki sposdb nalezy ukierunkowac wsparcie w perspektywie 2021-2027 (jakie

powinny by¢ preferencje, tryb wyboru, sposéb finansowania, warunki
realizacji)?

Scenariusz badania TDI z przedstawicielem ZIT MOF Zielona Goéra (IP ZIT)

Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z 0.0. z siedzibq w Gdarisku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektow realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowqg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programow wspédtfinansowanych ze srodkéw zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.

Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogfebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Panstwa odpowiedzi postuzg do oceny wptywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnos¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedgq
wytqcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 60-80 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie
do sporzgdzenia transkrypcji, ktdora zostanie wykorzystana przez cztonkow Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostang wykorzystane do sporzgdzenia raportu, zostang zanonimizowane i przedstawione
bez mozliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.

1. Jak ocenia Pan/i wptyw realizacji projektéw w ramach Dziatania 5.1 na poprawe
przepustowosci infrastruktury transportowej w regionie?
a) Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy
wptyw na poprawe przepustowosci infrastruktury transportowej wojewddztwa?
Prosze uzasadni¢ odpowiedz.
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2. Jak ocenia Pan/i wptyw realizacji projektéw w ramach Dziatania 5.1 na poprawe
sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie?

a) Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy
wplyw na poprawe sprawnosci infrastruktury transportowej wojewddztwa?
Prosze uzasadni¢ odpowiedz.

3. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, realizacja projektéw w ramach Dziatania 5.1 wptyneta
na zwiekszenie mobilnosci regionalnej?

a) W jakim stopniu realizowane projekty wptynety na tgczenie weztéw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T (w tym z weztami
multimodalnymi)?

b) W jakim stopniu realizowane projekty wptynety na poprawe infrastruktury
drogowej o znaczeniu regionalnym wraz z infrastrukturg towarzyszaca, ktéra ma
najwiekszy wktad w tgcznosé¢ transportowa z infrastrukturg TEN-T?

4. W jaki sposéb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy
wptywajg na poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu drogowym?

5. W jaki sposdéb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy
wptywajg na poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu drogowym?

a) Czy w tym aspekcie zauwazalne sg rdéznice w zaleznosci od projektéw
realizowanych poza formutg ZIT a projektami realizowanymi w ramach ZIT
Gorzow WIkp. lub ZIT Zielona Géra?

6. Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy wptyw
na poprawe wewnetrznej dostepnosci wewnetrznej transportowej wojewddztwa?
Prosze uzasadni¢ odpowiedz.

7. W jaki sposob, Pana/i zdaniem, projekty drogowe realizowane w ramach Dziatania 5.1
wptynety na uzupetnienie luki w funkcjonujacej sieci transportowej na terenie
wojewoddztwa lubuskiego?

a) Czy realizowane projekty wptynety na poprawe potaczen drég lokalnych/
regionalnych z siecig autostrad i drég ekspresowych?

8. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zwigzane z budowg i modernizacjg drog
wojewddzkich lub drég o znaczeniu regionalnym, na odcinkach lezgcych w ciggach
komunikacyjnych stanowigcych pofaczenie z siecig TEN-T, w tym inwestycje na rzecz
poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych drogach (BRD, ITS) realizowane
byty rwnomiernie w przestrzeni terytorialnej regionu?

a) Czy, Pana/i zdaniem, wystepujg obszary wymagajgce zwiekszenia interwencji?

9. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zwigzane z budowg i modernizacjg obiektow
mostowych, wiaduktdw, estakad, tuneli drogowych i innych obiektéw inzynieryjnych,
obwodnic, obejs¢ miast i miejscowosci (w tym ich potgczen z sieciami drég o znaczeniu

regionalnym lub krajowym) wraz z infrastrukturg towarzyszacg oraz wyposazenie
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obiektéw inzynieryjnych w zjazdy, zatoki autobusowe i inne urzadzenia drogowe,
realizowane byty rownomiernie w przestrzeni terytorialnej regionu?

a) Czy, Pana/i zdaniem, wystepujg obszary wymagajgce zwiekszenia interwenc;ji?

10. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zrealizowane w ramach Dziatania 5.1 RPO-
L2020 sg komplementarne z projektami zrealizowanymi w ramach poprzedniego okresu
programowania?

a) Jakiego rodzaju projekty realizowane w latach 2014-2020 sg komplementarne w
najwyzszym stopniu z projektami realizowanymi w latach 2007-2013?

b) Jakiego rodzaju komplementarnos¢ mozna zidentyfikowac analizujgc projekty
zrealizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy?

c) Jaki jest poziom komplementarnosci wzgledem siebie projektdw realizowanych
w ramach Dziatania 5.1 RPO-L2020?

11. W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 wptywajg
na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego?

a) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zrealizowane inwestycje zminimalizowaty
problem zwigzany ze ztym stanem kluczowe] sieci drogowej regionu, ktdra
wptywata na zmniejszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa i jakosci
zycia mieszkancow?

b) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zty stan sieci drogowej regionu stanowi
czynnik decydujacy o atrakcyjnosci i spéjnosci przestrzennej, wptywajgcy tym
samym na jakosc¢ zycia mieszkancow?

12. W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1. Transport
drogowy wptywajg na poprawe dostepnosci do najwazniejszych osrodkéw rozwoju?

a) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem realizacja projektéw w ramach Dziatania 5.1
zniwelowata problem braku rozwinietej sieci drég szybkiego ruchu oraz braku
obwodnic terenéw zurbanizowanych?

13. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1
przyczyniajg sie do integracji systemu transportu drogowego z pozostatymi gateziami
transportu?

a) W jaki sposob realizowane projekty wptywaja na poprawe powigzan
komunikacyjnych i spdjnos¢ regionalnego uktadu komunikacyjnego?

14. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1
Transport drogowy wptywajg na poprawe bezpieczenistwa, fagodzenie natezenia ruchu
drogowego, likwidacje ,, waskich gardet” na sieci drogowe;j?

a) W jaki sposdéb realizowane projekty wptywajg na poprawe spdéjnosci
komunikacyjnej poprzez zmniejszanie zageszczenia ruchu i zatordw, usuwania

waskich gardet oraz uzupetniania brakujgcych potgczen?
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15. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, realizacja projektéw w ramach Dziatania 5.1 wptywa
na spetnienie wymogdéw w zakresie ograniczenia ucigzliwosci transportu drogowego dla
Srodowiska?

a) Jakie wymogi dotyczgce Srodowiska byty uwzgledniane podczas przyznawania
srodkéw na realizacje projektéw w ramach OP5?

b) Czy, Pana/i zdaniem, realizowane projekty wptyng na zwiekszenie mobilnosci
mieszkancow wojewddztwa oraz poprawe bezpieczerstwa ruchu na drogach?

c) Jakie, Pana/i zdaniem, nalezy uwzgledni¢ w przysztej perspektywie finansowej
dziatania dotyczace zaréwno zapobiegania, jak i tagodzenia wptywu
infrastruktury na srodowisko?

16. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, rozwinieta sie¢ drog wptynie na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej, co pozwoli na petniejsze wykorzystanie potencjatu rozwojowego
wojewddztwa?

17. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cel gtéwny Osi Priorytetowej 5. Transport ,Wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewdédztwa lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci
i sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie” jest aktualny w obecnej sytuacji
spoteczno-gospodarcze;j?

18. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cele szczegétowe OP5 RPO-L2020 s3 dalej aktualne?
Prosze odnies¢ sie do wszystkich ponizej wskazanych celéw.

a) Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnos¢ transportowa regionu w
ruchu drogowym.

b) Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztéw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnym.

19. Jakie sg, Pana/i zdaniem, czynniki, ktére przyczynity sie do realizacji zatozonych celéw?
(Pytanie dotyczy¢ bedzie osiggnietych celow wskazanych przez respondenta w
poprzednim pytaniu).

a) Jakie sg czynniki zewnetrzne (pozawojewddzkie)?
b) Jakie sg czynniki wewnetrzne (wojewddzkie)?
c) Jakie sginne czynniki?

20. Jakie sg, Pana/i zdaniem, bariery, ktdre uniemozliwity realizacje zatozonych celow?
(Pytanie dotyczy¢ bedzie nieosiggnietych celow wskazanych przez respondenta w
poprzednim pytaniu).

21. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, aktualny system wskaznikéw jest adekwatny pod
wzgledem wsparcia w ramach Dziatania 5.1?

a) Jak ocenia Pan/i definicje wskaznikéw?
b) Jak ocenia Pan/i sposdb pomiaru wskaznikow?
c) Jak ocenia Pan/itrafno$¢ doboru wskaznikéw?
22. Ktére, z aktualnie stosowanych wskaznikbw powinny, Pana/i zdaniem, zostac

zastosowane rowniez w perspektywie 2021-20277
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a) Jakie inne wskazniki powinny obrazowaé wsparcie w ramach transportu
drogowego?

23. Czy podczas realizacji projektéw zwigzanych z transportem drogowym zidentyfikowali
Panstwo tzw. dobre praktyki, ktére powinny by¢ uwzglednione podczas programowania
wsparcia w perspektywie 2021-20277?

24. Jakiego typu projekty powinny by¢ realizowane w perspektywie 2021-2027, aby
kontynuowac realizacje celéw przyjetych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego
2030 (Cel operacyjny 3.1: Modernizacja oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjne;j i
transportu zbiorowego)?

a) Jakie obszary wymagajg wsparcia po 2021 r.?

b) W jaki sposdb nalezy ukierunkowac wsparcie w perspektywie 2021-2027 (jakie
powinny by¢ preferencje, tryb wyboru, sposéb finansowania, warunki
realizacji)?

Scenariusz badania TDI z przedstawicielem ZIT MOF Gorzéw Wlkp. (IP ZIT)

Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z 0.0. z siedzibqg w Gdarisku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektow realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowqg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programow wspotfinansowanych ze srodkdw zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.

Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogfebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Paristwa odpowiedzi postuzq do oceny wptywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnos¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedgq
wytqgcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 60-80 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytqgcznie
do sporzqdzenia transkrypcji, ktdra zostanie wykorzystana przez cztonkdw Zespotu

Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
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zostang wykorzystane do sporzqdzenia raportu, zostang zanonimizowane i przedstawione
bez mozliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.

1.

Jak ocenia Pan/i wptyw realizacji projektéow w ramach Dziatania 5.1 na poprawe
przepustowosci infrastruktury transportowej w regionie?

a) Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy
wptyw na poprawe przepustowosci infrastruktury transportowej wojewddztwa?
Prosze uzasadni¢ odpowiedz.

Jak ocenia Pan/i wptyw realizacji projektéow w ramach Dziatania 5.1 na poprawe
sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie?

a) Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy
wptyw na poprawe sprawnosci infrastruktury transportowej wojewddztwa?
Prosze uzasadni¢ odpowiedz.

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, realizacja projektow w ramach Dziatania 5.1 wptyneta
na zwiekszenie mobilnosci regionalnej?

a) W jakim stopniu realizowane projekty wptynety na tgczenie weztéw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T (w tym z weztami
multimodalnymi)?

b) W jakim stopniu realizowane projekty wptynety na poprawe infrastruktury
drogowej o znaczeniu regionalnym wraz z infrastrukturg towarzyszaca, ktéra ma
najwiekszy wktad w tgcznosé transportowa z infrastrukturg TEN-T?

W jaki sposdb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy
wptywajg na poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu drogowym?
W jaki sposdb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy
wptywajg na poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu drogowym?

a) Czy w tym aspekcie zauwazalne sg rdéznice w zaleznosci od projektéw
realizowanych poza formutg ZIT a projektami realizowanymi w ramach ZIT
Gorzéw Wikp. lub ZIT Zielona Géra?

Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy wptyw
na poprawe wewnetrznej dostepnosci wewnetrznej transportowej wojewddztwa?
Prosze uzasadni¢ odpowiedz.

W jaki sposob, Pana/i zdaniem, projekty drogowe realizowane w ramach Dziatania 5.1
wptynety na uzupetnienie luki w funkcjonujacej sieci transportowej na terenie
wojewddztwa lubuskiego?

a) Czy realizowane projekty wptynety na poprawe potfaczen drég lokalnych/
regionalnych z siecig autostrad i drog ekspresowych?
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8. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zwigzane z budowg i modernizacjg drég
wojewddzkich lub drég o znaczeniu regionalnym, na odcinkach lezagcych w ciggach
komunikacyjnych stanowigcych pofgczenie z siecig TEN-T, w tym inwestycje na rzecz
poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych drogach (BRD, ITS) realizowane
byty rbwnomiernie w przestrzeni terytorialnej regionu?

a) Czy, Pana/i zdaniem, wystepujg obszary wymagajgce zwiekszenia interwenc;ji?

9. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zwigzane z budowg i modernizacjg obiektéw
mostowych, wiaduktow, estakad, tuneli drogowych i innych obiektéw inzynieryjnych,
obwodnic, obejs¢ miast i miejscowosci (w tym ich potgczen z sieciami drég o znaczeniu
regionalnym lub krajowym) wraz z infrastrukturg towarzyszacg oraz wyposazenie
obiektéw inzynieryjnych w zjazdy, zatoki autobusowe i inne urzadzenia drogowe,
realizowane byty rGwnomiernie w przestrzeni terytorialnej regionu?

a) Czy, Pana/i zdaniem, wystepujg obszary wymagajgce zwiekszenia interwenc;ji?

10. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zrealizowane w ramach Dziatania 5.1 RPO-
L2020 sg komplementarne z projektami zrealizowanymi w ramach poprzedniego okresu
programowania?

a) Jakiego rodzaju projekty realizowane w latach 2014-2020 sg komplementarne w
najwyzszym stopniu z projektami realizowanymi w latach 2007-2013?

b) Jakiego rodzaju komplementarnos¢ mozna zidentyfikowaé analizujgc projekty
zrealizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy?

c) Jaki jest poziom komplementarnosci wzgledem siebie projektéw realizowanych
w ramach Dziatania 5.1 RPO-L2020?

11. W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 wptywajg
na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego?

a) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zrealizowane inwestycje zminimalizowaty
problem zwigzany ze ztym stanem kluczowej sieci drogowej regionu, ktéra
wptywata na zmniejszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa i jakosci
zycia mieszkancow?

b) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zty stan sieci drogowej regionu stanowi
czynnik decydujacy o atrakcyjnosci i spéjnosci przestrzennej, wptywajgcy tym
samym na jakosc¢ zycia mieszkancow?

12. W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1. Transport
drogowy wptywajg na poprawe dostepnos$é do najwazniejszych osrodkéw rozwoju?

a) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem realizacja projektow w ramach Dziatania 5.1
zniwelowata problem braku rozwinietej sieci drég szybkiego ruchu oraz braku
obwodnic terendw zurbanizowanych?

13. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1
przyczyniajg sie do integracji systemu transportu drogowego z pozostatymi gateziami

transportu?
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a) W jaki sposéb realizowane projekty wptywajg na poprawe powigzan
komunikacyjnych i spdjnos¢ regionalnego uktadu komunikacyjnego?

14. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1
Transport drogowy wptywajg na poprawe bezpieczenistwa, tagodzenie natezenia ruchu
drogowego,, likwidacje ,, waskich gardet” na sieci drogowej?

a) W jaki sposdb realizowane projekty wptywajg na poprawe spdéjnosci
komunikacyjnej poprzez zmniejszanie zageszczenia ruchu i zatoréw, usuwania
waskich gardet oraz uzupetniania brakujgcych potaczen?

15. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, realizacja projektéw w ramach Dziatania 5.1 wptywa
na spetnienie wymogdéw w zakresie ograniczenia ucigzliwosci transportu drogowego dla
srodowiska?

a) Jakie wymogi dotyczgce Srodowiska byty uwzgledniane podczas przyznawania
srodkow na realizacje projektéw w ramach OP5?

b) Czy, Pana/i zdaniem, realizowane projekty wptyng na zwiekszenie mobilnosci
mieszkancodw wojewddztwa oraz poprawe bezpieczeristwa ruchu na drogach?

c) Jakie, Pana/i zdaniem, nalezy uwzgledni¢ w przysztej perspektywie finansowej
dziatania dotyczace zaréwno zapobiegania, jak i tagodzenia wptywu
infrastruktury na srodowisko?

16. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, rozwinieta sie¢ drog wptynie na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej, co pozwoli na petniejsze wykorzystanie potencjatu rozwojowego
wojewoddztwa?

17. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cel gtéwny Osi Priorytetowej 5. Transport ,Wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci
i sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie” jest aktualny w obecnej sytuacji
spoteczno-gospodarcze;j?

18. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cele szczegétowe OP5 RPO-L2020 s3 dalej aktualne?
Prosze odnies¢ sie do wszystkich ponizej wskazanych celow.

a) Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnosé transportowa regionu w
ruchu drogowym.

b) Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztéw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnym.

19. Jakie sg, Pana/i zdaniem, czynniki, ktdre przyczynity sie do realizacji zatozonych celéw?
(Pytanie dotyczy¢ bedzie osiggnietych celow wskazanych przez respondenta w
poprzednim pytaniu).

a) Jakie sg czynniki zewnetrzne (pozawojewddzkie)?

b) Jakie sg czynniki wewnetrzne (wojewddzkie)?

c) Jakie sg inne czynniki?
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20. Jakie sg, Pana/i zdaniem, bariery, ktére uniemozliwity realizacje zatozonych celéw?
(Pytanie dotyczy¢ bedzie nieosiggnietych celow wskazanych przez respondenta w
poprzednim pytaniu).

21. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, aktualny system wskaznikéw jest adekwatny pod
wzgledem wsparcia w ramach Dziatania 5.1?

a) Jak ocenia Pan/i definicje wskaznikow?
b) Jak ocenia Pan/i sposdb pomiaru wskaznikow?
c) Jak ocenia Pan/itrafnos¢ doboru wskaznikéw?

22. Ktére, z aktualnie stosowanych wskaznikbw powinny, Pana/i zdaniem, zostac
zastosowane réwniez w perspektywie 2021-20277?

a) Jakie inne wskazniki powinny obrazowa¢ wsparcie w ramach transportu
drogowego?

23. Czy podczas realizacji projektéw zwigzanych z transportem drogowym zidentyfikowali
Panstwo tzw. dobre praktyki, ktére powinny by¢ uwzglednione podczas programowania
wsparcia w perspektywie 2021-20277

24. Jakiego typu projekty powinny by¢ realizowane w perspektywie 2021-2027, aby
kontynuowac realizacje celéw przyjetych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego
2030 (Cel operacyjny 3.1: Modernizacja oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjne;j i
transportu zbiorowego)?

a) Jakie obszary wymagajg wsparcia po 2021 r.?

b) W jaki sposdb nalezy ukierunkowaé wsparcie w perspektywie 2021-2027 (jakie
powinny by¢ preferencje, tryb wyboru, sposéb finansowania, warunki
realizacji)?

Scenariusz badania TDI z przedstawicielami ekspertéw oceniajgcych wnioski o

dofinansowanie — Dziatanie 5.1

Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z 0.0. z siedzibqg w Gdarsku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektéw realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowq wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury

transportu w ramach innych programow wspotfinansowanych ze srodkéw zewnetrznych,
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realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie

w poprzedniej perspektywie finansowej.

Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogfebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Panstwa odpowiedzi postuzq do oceny wptywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnos¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, Ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedq
wytqcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 40-50 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie
do sporzgdzenia transkrypcji, ktdéra zostanie wykorzystana przez cztonkow Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostang wykorzystane do sporzgdzenia raportu, zostang zanonimizowane i przedstawione
bez mozliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.

1. W jaki sposéb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy
wptywajg na poprawe dostepnosci transportowej w ruchu drogowym?

a) Czy w tym aspekcie zauwazalne sg rdéinice w zaleznosci od projektow
realizowanych poza formutg ZIT a projektami realizowanymi w ramach ZIT
Gorzow WIkp. lub ZIT Zielona Géra?

2. Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jaki najmniejszy wptyw na
poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej wojewddztwa? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

3. W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, projekty drogowe realizowane w ramach Dziatania 5.1
wptynety na uzupetnienie luki w funkcjonujacej sieci transportowej na terenie
wojewddztwa lubuskiego?

a) Czy realizowane projekty wptynety na poprawe potaczen drég lokalnych/
regionalnych z siecig autostrad i drég ekspresowych?

4. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zwigzane z budowg i modernizacjg drog
wojewddzkich lub drég o znaczeniu regionalnym, na odcinkach lezgcych w ciggach
komunikacyjnych stanowigcych pofaczenie z siecig TEN-T, w tym inwestycje na rzecz
poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych drogach (BRD, ITS) realizowane
byty rwnomiernie w przestrzeni terytorialnej regionu?

a) Czy, Pana/i zdaniem, wystepujg obszary wymagajgce zwiekszenia interwencji?
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W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zwigzane z budowg i modernizacjg obiektow

mostowych, wiaduktow, estakad, tuneli drogowych i innych obiektéw inzynieryjnych,
obwodnic, obejs¢ miast i miejscowosci (w tym ich potgczen z sieciami drég o znaczeniu
regionalnym lub krajowym) wraz z infrastrukturg towarzyszacg oraz wyposazenie
obiektéw inzynieryjnych w zjazdy, zatoki autobusowe i inne urzadzenia drogowe,
realizowane byty rGwnomiernie w przestrzeni terytorialnej regionu?
a) Czy, Pana/i zdaniem, wystepujg obszary wymagajace zwiekszenia interwencji?
W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zrealizowane w ramach Dziatania 5.1 RPO-
L2020 sg komplementarne z projektami zrealizowanymi w ramach poprzedniego okresu
programowania?
a) Jakiego rodzaju projekty realizowane w latach 2014-2020 sg komplementarne w
najwyzszym stopniu z projektami realizowanymi w latach 2007-2013?
b) Jakiego rodzaju komplementarnos¢ mozna zidentyfikowaé analizujac projekty
zrealizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy?
c) Jaki jest poziom komplementarnosci wzgledem siebie projektdw realizowanych
w ramach Dziatania 5.1 RPO-L20207
W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cel gtdwny Osi Priorytetowej 5. Transport , Wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci
i sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie” jest aktualny w obecnej sytuacji
spoteczno-gospodarcze;j?
W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cele szczegétowe OP5 RPO-L2020 s3 dalej aktualne?
Prosze odnies¢ sie do wszystkich ponizej wskazanych celéw.
a) Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnosé transportowa regionu w
ruchu drogowym.
b) Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztéw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnym.

kontynuowac realizacje celéw przyjetych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego
2030 (Cel operacyjny 3.1: Modernizacja oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjnej i
transportu zbiorowego)?
a) Jakie obszary wymagajg wsparcia po 2021 r.?
b) W jaki sposdb nalezy ukierunkowaé wsparcie w perspektywie 2021-2027 (jakie
powinny by¢ preferencje, tryb wyboru, sposéb finansowania, warunki
realizacji)?
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Scenariusz badania TDI z przedstawicielami ekspertéw oceniajgcych wnioski o

dofinansowanie — Dziatanie 5.2

Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z o.0. z siedzibq w Gdarisku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektow realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowqg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programow wspdétfinansowanych ze srodkow zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.

Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogfebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Paristwa odpowiedzi postuzq do oceny wptywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnos¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedq
wytqcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 40-50 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie
do sporzgdzenia transkrypcji, ktdra zostanie wykorzystana przez cztonkow Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostanq wykorzystane do sporzgdzenia raportu, zostang zanonimizowane i przedstawione
bez mozliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.

1. W jaki sposéb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport kolejowy
wptywajg na poprawe dostepnosci transportowej w ruchu kolejowym?

2. Jakiego rodzaju projekty majg, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy wptyw
na poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej wojewddztwa? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

3. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zwigzane z rewitalizacja linii kolejowych oraz
modernizacjg kolejowej infrastruktury dworcowej (w tym zakup taboru) realizowane
byty rbwnomiernie w przestrzeni terytorialnej regionu?

a) Czy, Pana/i zdaniem, wystepujg obszary wymagajgce zwiekszenia interwencji?
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4. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zrealizowane w ramach Dziatania 5.2

RPO-L2020 s3 komplementarne z projektami zrealizowanymi w ramach poprzedniego
okresu programowania?

a) Jakiego rodzaju projekty realizowane w latach 2014-2020 sg komplementarne w
najwyzszym stopniu z projektami realizowanymi w latach 2007-2013?

b) Jakiego rodzaju komplementarnos¢ mozna zidentyfikowaé analizujgc projekty
zrealizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport kolejowy?

5. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cel gtéwny Osi Priorytetowej 5. Transport , Wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewdédztwa lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci
i sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie” jest aktualny w obecnej sytuacji
spoteczno-gospodarcze;j?

6. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cele szczegétowe OP5 RPO-L2020 sg dalej aktualne?
Prosze odnies¢ sie do wszystkich ponizej wskazanych celéw.

a) Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztdw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnym.

b) Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnos¢ transportowa regionu w
ruchu kolejowym.

c) Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych
zmniejszeniu hatasu.

7. Jakiego typu projekty powinny byé realizowane w perspektywie 2021-2027, aby
kontynuowac realizacje celéw przyjetych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego
2030 (Cel operacyjny 3.1: Modernizacja oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjne;j i
transportu zbiorowego)?

a) Jakie obszary wymagajg wsparcia po 2021 r.?

b) W jaki sposdb nalezy ukierunkowac wsparcie w perspektywie 2021-2027 (jakie
powinny by¢ preferencje, tryb wyboru, sposdéb finansowania, warunki
realizacji)?

Scenariusz badania TDI z przedstawicielem ekspertdw z zakresu inwestycji transportowych —

transport drogowy

Dzien dobry,
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Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z o.0. z siedzibq w Gdarisku.

Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektow realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programoéw wspoétfinansowanych ze srodkéw zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.

Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogtebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Panstwa odpowiedzi postuzg do oceny wpfywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, Ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedg
wytqcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 60-80 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie
do sporzqdzenia transkrypcji, ktdra zostanie wykorzystana przez cztonkow Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostang wykorzystane do sporzgdzenia raportu, zostang zanonimizowane i przedstawione
bez mo:zliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.
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1. Jak ocenia Pan/i wptyw realizacji dziatan w ramach OP 5 RPO-L2020 na poprawe
przepustowosci infrastruktury transportowej w regionie?

a) Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy
wptyw na poprawe przepustowosci infrastruktury transportowej wojewddztwa?
Prosze uzasadni¢ odpowiedz.

2. Jak ocenia Pan/i wptyw realizacji dziatan w ramach OP 5 RPO-L2020 na poprawe
sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie?

a) Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy
wpltyw na poprawe sprawnosci infrastruktury transportowej wojewddztwa?
Prosze uzasadni¢ odpowiedz.

3. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, realizacja projektow w ramach OP 5 RPO-L2020
wptyneta na zwiekszenie mobilnosci regionalnej?

a) W jakim stopniu realizowane projekty wptynety na tgcznie weztéw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T (w tym z weztami
multimodalnymi)?

b) W jakim stopniu realizowane projekty wptynety na poprawe infrastruktury
drogowej o znaczeniu regionalnym wraz z infrastrukturg towarzyszaca, ktéra ma
najwiekszy wktad w tgcznosé transportowa z infrastrukturg TEN-T?

4. W jaki sposéb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy
wptywajg na poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu drogowym?

5. W jaki sposdéb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy
wptywajg na poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu drogowym?

a) Czy w tym aspekcie zauwazalne sg rdéznice w zaleznosci od projektéw
realizowanych poza formutg ZIT a projektami realizowanymi w ramach ZIT
Gorzéw WIkp. lub ZIT Zielona Géra?

6. Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jaki najmniejszy wptyw na
poprawe wewnetrznej dostepnosci wewnetrznej transportowej wojewddztwa? Prosze
uzasadnié¢ odpowiedz.

7. W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, projekty drogowe realizowane w ramach Dziatania 5.1
wptynety na uzupetnienie luki w funkcjonujacej sieci transportowej na terenie
wojewddztwa lubuskiego?

a) Czy realizowane projekty wptynety na poprawe potaczen drég lokalnych/
regionalnych z siecig autostrad i drég ekspresowych?

8. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zwigzane z budowg i modernizacjg drog
wojewddzkich lub drég o znaczeniu regionalnym, na odcinkach lezgcych w ciggach
komunikacyjnych stanowigcych pofgczenie z siecig TEN-T, w tym inwestycje na rzecz
poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych drogach (BRD, ITS) realizowane

byty rwnomiernie w przestrzeni terytorialnej regionu?
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10.

11.

12.

13.

14.

a) Czy, Pana/i zdaniem, wystepujg obszary wymagajgce zwiekszenia interwenc;ji?

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zwigzane z budowg i modernizacjg obiektow
mostowych, wiaduktow, estakad, tuneli drogowych i innych obiektéw inzynieryjnych,
obwodnic, obejs¢ miast i miejscowosci (w tym ich potgczen z sieciami drég o znaczeniu
regionalnym lub krajowym) wraz z infrastrukturg towarzyszacg oraz wyposazenie
obiektéow inzynieryjnych w zjazdy, zatoki autobusowe i inne urzadzenia drogowe,
realizowane byty rownomiernie w przestrzeni terytorialnej regionu?

a) Czy, Pana/i zdaniem, wystepujg obszary wymagajgce zwiekszenia interwenc;ji?

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zrealizowane w ramach Dziatania 5.1 RPO-
L2020 sg komplementarne z projektami zrealizowanymi w ramach poprzedniego okresu
programowania?

a) Jakiego rodzaju projekty realizowane w latach 2014-2020 sg komplementarne w
najwyzszym stopniu z projektami realizowanymi w latach 2007-2013?

b) Jakiego rodzaju komplementarnos¢ mozna zidentyfikowaé analizujac projekty
zrealizowane w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy?

c) Jaki jest poziom komplementarnosci wzgledem siebie projektow realizowanych
w ramach Dziatania 5.1 RPO-L2020?

W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach OP 5 RPO-L2020
wptywajg na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego?

a) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zrealizowane inwestycje zminimalizowaty
problem zwigzany ze ztym stanem kluczowe] sieci drogowej regionu, ktdra
wptywata na zmniejszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa i jakosci
zycia mieszkancow?

b) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zty stan sieci drogowej regionu stanowi
czynnik decydujacy o atrakcyjnosci i spéjnosci przestrzennej, wptywajgcy tym
samym na jakos$¢ zycia mieszkancow?

W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1. Transport
drogowy wptywajg na poprawe dostepnos$é do najwazniejszych osrodkéw rozwoju?

a) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem realizacja projektéw w ramach Dziatania 5.1
zniwelowata problem braku rozwinietej sieci drég szybkiego ruchu oraz braku
obwodnic terenéw zurbanizowanych?

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach OP 5 przyczyniajg sie
do integracji systemu transportu drogowego z pozostatymi gateziami transportu?

a) W jaki sposob realizowane projekty wptywajg na poprawe powigzan
komunikacyjnych i spéjnos¢ regionalnego uktadu komunikacyjnego?

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach Dziatania 5.1
Transport drogowy wptywajg na oprawe bezpieczenistwa, tagodzenie natezenia ruchu
drogowego,, likwidacje ,, waskich gardet” na sieci drogowej?
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a) W jaki sposdéb realizowane projekty wptywaja na poprawe spdéjnosci

komunikacyjnej poprzez zmniejszanie zageszczenia ruchu i zatoréw, usuwania
waskich gardet oraz uzupetniania brakujgcych potgczen?

15. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, realizacja projektow w ramach OP 5 RPO-L2020
wptywa na spetnienie wymogoéw w zakresie ograniczenia ucigzliwosci transportu
drogowego dla srodowiska?

a) Jakie wymogi dotyczgce Srodowiska byty uwzgledniane podczas przyznawania
srodkéw na realizacje projektéw w ramach OP5?

b) Czy, Pana/i zdaniem, realizowane projekty wptyng na zwiekszenie mobilnosci
mieszkanncdw wojewddztwa oraz poprawe bezpieczeristwa ruchu na drogach?

c) Jakie, Pana/i zdaniem, nalezy uwzgledni¢ w przysztej perspektywie finansowej
dziatania dotyczace zaréwno zapobiegania, jak i tagodzenia wptywu
infrastruktury na srodowisko?

16. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, rozwinieta sie¢ drog wptynie na wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej, co pozwoli na petniejsze wykorzystanie potencjatu rozwojowego
wojewddztwa?

17. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cel gtéwny Osi Priorytetowe] 5. Transport , Wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci
i sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie” jest aktualny w obecnej sytuacji
spoteczno-gospodarcze;j?

18. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cele szczegétowe OP5 RPO-L2020 s3 dalej aktualne?
Prosze odnies¢ sie do wszystkich ponizej wskazanych celéw.

a) Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepno$é transportowa regionu w
ruchu drogowym.

b) Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztéw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnym.

19. Jakiego typu projekty powinny by¢ realizowane w perspektywie 2021-2027, aby
kontynuowac realizacje celéw przyjetych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego
2030 (Cel operacyjny 3.1: Modernizacja oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjnej i
transportu zbiorowego)?

a) Jakie obszary wymagajg wsparcia po 2021 r.?

b) W jaki sposdb nalezy ukierunkowaé wsparcie w perspektywie 2021-2027 (jakie
powinny by¢ preferencje, tryb wyboru, sposéb finansowania, warunki
realizacji)?
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Scenariusz badania TDI z przedstawicielem ekspertdw z zakresu inwestycji transportowych —

transport kolejowy

Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z o.0. z siedzibq w Gdarsku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektow realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowqg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programow wspdétfinansowanych ze srodkow zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.

Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogfebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Paristwa odpowiedzi postuzq do oceny wptywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnos¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedq
wytqcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 60-80 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie
do sporzgdzenia transkrypcji, ktdora zostanie wykorzystana przez cztonkéw Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostanq wykorzystane do sporzgdzenia raportu, zostang zanonimizowane i przedstawione
bez mozliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.

1. Jak ocenia Pan/i wptyw realizacji dziatan w ramach OP 5 RPO-L2020 na poprawe
przepustowosci infrastruktury transportowej w regionie?
a) Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy
wptyw na poprawe przepustowosci infrastruktury transportowej wojewddztwa?
Prosze uzasadni¢ odpowiedz.
2. Jak ocenia Pan/i wptyw realizacji dziatan w ramach OP 5 RPO-L2020 na poprawe
sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie?
a) Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jaki najmniejszy
wptyw na poprawe sprawnosci infrastruktury transportowej wojewddztwa?

Prosze uzasadni¢ odpowiedz.
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10.

11.

b) W jakim stopniu projekty realizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport

kolejowy wptynety na sprawne funkcjonowanie transportu towarowego oraz
wzrost atrakcyjnosci przewozow kolejowych w stosunku do transportu
drogowego?
W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, realizacja projektéw w ramach OP 5 RPO-L2020
wptyneta na zwiekszenie mobilnosci regionalnej?

a) W jakim stopniu realizowane projekty wptynety na t3cznie weztéw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T (w tym z weztami
multimodalnymi)?

W jaki sposdb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport kolejowy
wptywajg na poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu kolejowym?
Jakiego rodzaju projekty miaty, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy wptyw
na poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej wojewddztwa? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

W jaki sposéb projekty realizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport kolejowy
wptywajg na poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej w ruchu kolejowym?
Jakiego rodzaju projekty majg, Pana/i zdaniem, najwiekszy, a jakie najmniejszy wptyw
na poprawe wewnetrznej dostepnosci kolejowej wojewddztwa? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, inwestycje w zakresie modernizacji potgczen sieci
kolejowej oraz modernizacji infrastruktury dworcowej, realizowane w ramach Dziatania
5.2 stanowig uzupetnienie dziatan stuzgcych dotaczeniu do sieci TEN-T pozostatych
obszardéw, nieznajdujgcych sie w strefie dostepu podstawowej sieci kolejowej?

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach Dziatania 5.2
przyczynity sie do zwiekszenia udziatu transportu kolejowego w przewozach osobowych
i towarowych?

a) Czy, Pana/i zdaniem, realizowane projekty przyczynity sie do dtugotrwatej
poprawy stanu technicznego infrastruktury kolejowej? Prosze uzasadnié
odpowiedz.

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zwigzane z rewitalizacjg linii kolejowych oraz
modernizacjg kolejowej infrastruktury dworcowej (w tym zakup taboru) realizowane
byty rwnomiernie w przestrzeni terytorialnej regionu?

a) Czy, Pana/i zdaniem, wystepujg obszary wymagajgce zwiekszenia interwenc;ji?

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty zrealizowane w ramach Dziatania 5.2 RPO-
L2020 sg komplementarne z projektami zrealizowanymi w ramach poprzedniego okresu
programowania?

a) Jakiego rodzaju projekty realizowane w latach 2014-2020 sg komplementarne w
najwyzszym stopniu z projektami realizowanymi w latach 2007-2013?
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12.

13.

14.

15.

16.

b) Jakiego rodzaju komplementarnos¢ mozna zidentyfikowaé analizujgc projekty

zrealizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport kolejowy?
W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach OP 5 RPO-L2020
wptywajg na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego?
W jaki sposéb, Pana/i zdaniem, zrealizowane projekty miaty wptyw na dostosowanie
infrastruktury kolejowej do potrzeb pasazeréw (np. dostosowanie do potrzeb oséb z
niepetnosprawnosciami)?

a) W jaki sposob, Pana/i zdaniem, podniesienie standardu potgczen kolejowych
przyczynito sie do wzrostu dostepnosci komunikacyjnej, zwiekszenia mobilnosci
mieszkancow, skrécenia czasu dojazdu do osrodkéw centralnych?

b) W jaki sposdb zrealizowane projekty oddziatuja na podniesienie komfortu
podrdézowania, czynigc region znacznie bardziej dostepny zaréwno dla
mieszkancow, jak i inwestoréw?

c) W jaki sposéb, Pana/i zdaniem, realizacja projektéw w ramach OP 5 przyczynita
sie do promocji transportu publicznego (nowoczesne S$rodki transportu
kolejowego spowodujg skrocenie czasu dojazdu, podniesienie jakosci i
konkurencyjnosci podrézy, a tym samym zachecg mieszkaricow wojewddztwa do
skorzystania z tego srodka transportu)?

W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, zrealizowane projekty majg wptyw na dostosowanie
infrastruktury kolejowej do potrzeb rynku przewoznikéw (np. wzrost dopuszczalnych
naciskdw na o$, modernizacja perondow)?

a) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem dostosowanie infrastruktury kolejowej do
potrzeb przewoznikdw wptywa na podniesienie sprawnosci pasazerskich i
towarowych przewozow kolejowych, co w konsekwencji przyczyni sie do
podniesienia konkurencyjnosci gospodarczej wojewddztwa?

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach OP 5 przyczyniajg sie
do integracji systemu transportu kolejowego z pozostatymi gateziami transportu?

a) W jaki sposéb podjete dziatania wptywajg na podniesienie jakosci $wiadczonych
ustug oraz integracja z pozostatymi gateziami transportu i gospodarki?

b) W jaki sposdb realizowane projekty wptywajg na uzupetnianie luk w gtéwnych
szlakach (magistralach) kolejowych w sieci TEN-T?

c) W jakim stopniu podejmowane dziatania przyczynig sie do stworzenia sieci
kolejowej o wysokim standardzie odpowiadajgcej na problem zwigzany z duzag
gestoscig linii kolejowej na terenie wojewddztwa lubuskiego, przy jednoczesnym
niedoinwestowanie infrastruktury i taboru kolejowego?

W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, realizacja projektéw w ramach OP 5 RPO-L2020
wptywa na spetnienie wymogdw w zakresie ograniczenia ucigzliwosci transportu
kolejowego dla srodowiska?
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a) Jakie wymogi dotyczgce Srodowiska byty uwzgledniane podczas przyznawania

srodkow na realizacje projektéw w ramach OP5?

b) Jakie, Pana/i zdaniem, nalezy uwzgledni¢ w przysztej perspektywie finansowe;j
dziatania dotyczace zaréwno zapobiegania, jak i tagodzenia wptywu
infrastruktury na srodowisko?

c) W jakim stopniu podczas realizacji projektow kolejowych podkreslany byt
ekologiczny aspekt wykorzystywania transportu kolejowego?

17. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zty stan infrastruktury kolejowej wptywa negatywnie
na konkurencyjnos¢ transportu kolejowego?

a) Czy, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport
kolejowy stanowig odpowiedz na zidentyfikowany problem ztej infrastruktury?

b) Jakiego rodzaju inwestycje, powinny by¢é Pana/i zdaniem kontynuowane w
przysztej perspektywie finansowej (inwestycje w zakresie modernizacji potgczen
sieci kolejowych, zakup nowego taboru, modernizacja kolejowej infrastruktury
dworcowej)?

18. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cel gtéwny Osi Priorytetowe] 5. Transport , Wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci
i sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie” jest aktualny w obecnej sytuacji
spoteczno-gospodarcze;j?

19. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cele szczegétowe OP5 RPO-L2020 s3 dalej aktualne?
Prosze odnies¢ sie do wszystkich ponizej wskazanych celow.

a) Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnym.

b) Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnos¢ transportowa regionu w
ruchu kolejowym.

c¢) Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systeméw transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych
zmniejszeniu hatas.

20. Jakiego typu projekty powinny by¢ realizowane w perspektywie 2021-2027, aby
kontynuowac realizacje celdw przyjetych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego
2030 (Cel operacyjny 3.1: Modernizacja oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjnej i
transportu zbiorowego)?

a) Jakie obszary wymagajg wsparcia po 2021 r.?

b) W jaki sposdb nalezy ukierunkowac wsparcie w perspektywie 2021-2027 (jakie
powinny by¢ preferencje, tryb wyboru, sposéb finansowania, warunki
realizacji)?
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Scenariusz badania TDI z przedstawicielami beneficjentéw OP 5 RPO-L2020 — Dziatanie 5.1

Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z 0.0. z siedzibq w Gdarsku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektéw realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowqg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnosc¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programow wspdétfinansowanych ze srodkow zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.

Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogfebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Paristwa odpowiedzi postuzq do oceny wptywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedg
wytgcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 60-80 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie
do sporzqdzenia transkrypcji, ktdra zostanie wykorzystana przez cztonkow Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostanq wykorzystane do sporzgdzenia raportu, zostang zanonimizowane i przedstawione
bez mo:zliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.

1. Jak ocenia Pan/i wptyw realizowanego projektu na poprawe przepustowosci

infrastruktury transportowej w regionie?

2. Jak ocenia Pan/i wptyw realizowanego projektu na poprawe sprawnosci infrastruktury
transportowe] w regionie?

3. W jaki sposéb realizowany projekt wptynat na poprawe dostepnosci transportowej w
ruchu drogowym?

4. W jaki sposob, Pana/i zdaniem, realizowany projekt wptynat na uzupetnienie luki w
funkcjonujacej sieci transportowej na terenie wojewddztwa lubuskiego?

a) Czy realizowany projekt wptynat na poprawe potaczen drég lokalnych/
regionalnych z siecig autostrad i drog ekspresowych?
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5. W jakim stopniu realizowany projekt w ramach Dziatania 5.1 RPO-L2020 jest
komplementarny z projektami zrealizowanymi w ramach poprzedniego okresu
programowania?

6. W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, realizowany projekt w ramach Dziatania 5.1 wptywa na
wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego?

a) W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zrealizowana inwestycja zminimalizowata
problem zwigzany ze ztym stanem kluczowej sieci drogowej regionu, ktéra
wptywata na zmniejszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa i jakosci
zycia mieszkancow?

7. W jakisposdb, Pana/i zdaniem, realizowany projekt wptywa na poprawe dostepnosci do
najwazniejszych osrodkéw rozwoju?

a) W jakim stopniu, realizowany projekt zniwelowat problem braku rozwinietej
sieci drég szybkiego ruchu oraz braku obwodnic terenéw zurbanizowanych?

8. W jakim stopniu, realizowany projekt przyczynit sie do integracji systemu transportu
drogowego z pozostatymi gateziami transportu?

a) W jaki sposdéb realizowany projekt wptyngt na poprawe powigzan
komunikacyjnych i spdjnos¢ regionalnego uktadu komunikacyjnego?

9. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekt realizowany w ramach Dziatania 5.1 Transport
drogowy wptywa na poprawe bezpieczeristwa, fagodzenie natezenia ruchu drogowego,
likwidacje ,waskich gardet” na sieci drogowej?

10. W jakim stopniu realizowany projekt wptywa na spetnienie wymogoéw w zakresie
ograniczenia ucigzliwosci transportu drogowego dla sSrodowiska?

a) Czy, Pana/i zdaniem, realizowany projekt wptynat na zwiekszenie mobilnosci
mieszkancédw wojewddztwa oraz poprawe bezpieczenistwa ruchu na drogach?

11. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cel gtéwny Osi Priorytetowej 5. Transport ,Wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci
i sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie” jest aktualny w obecnej sytuacji
spoteczno-gospodarcze;j?

12. Czy podczas realizacji projektéw zwigzanych z transportem drogowym zidentyfikowali
Panstwo tzw. dobre praktyki, ktére powinny by¢ uwzglednione podczas programowania
wsparcia w perspektywie 2021-20277

13. Czy podczas realizacji projektéw zwigzanych z transportem drogowym zidentyfikowali
Panstwo jakie$ problemy/ bariery? Jesli tak, jakie?

a) Jakie dziatania podejmowali Paristwo w celu przeciwdziatania zidentyfikowanym
problemom?

14. Jakiego typu projekty powinny by¢ realizowane w perspektywie 2021-2027, aby
kontynuowac realizacje celdw przyjetych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego
2030 (Cel operacyjny 3.1: Modernizacja oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjne;j i

transportu zbiorowego)?
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a) Jakie obszary wymagajg wsparcia po 2021 r.?

b) W jaki sposdb nalezy ukierunkowaé wsparcie w perspektywie 2021-2027 (jakie
powinny by¢ preferencje, tryb wyboru, sposéb finansowania, warunki
realizacji)?

Scenariusz badania TDI z przedstawicielami beneficjentéw OP 5 RPO-L2020 — Dziatanie 5.2

Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z 0.0. z siedzibqg w Gdarisku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektow realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowqg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programoéw wspédtfinansowanych ze srodkdw zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.

Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogfebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Panstwa odpowiedzi postuzg do oceny wptywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnos¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedgq
wytqcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 60-80 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytqcznie
do sporzgdzenia transkrypcji, ktdora zostanie wykorzystana przez cztonkow Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostang wykorzystane do sporzgdzenia raportu, zostang zanonimizowane i przedstawione
bez mozliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.

1. Jak ocenia Pan/i wptyw realizowanego projektu na poprawe przepustowosci
infrastruktury transportowej w regionie?
2. Jak ocenia Pan/i wptyw realizowanego projektu na poprawe sprawnosci infrastruktury

transportowej w regionie?
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3. W jaki sposdéb realizowany projekt wptynat na poprawe dostepnosci transportowej w
ruchu kolejowym?

4. W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, realizowany projekt wptynat na uzupetnienie luki w
funkcjonujacej sieci transportowej na terenie wojewddztwa lubuskiego?

5. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, realizowana inwestycja stanowi uzupetnienie dziatan
stuzgcych dotaczeniu do sieci TEN-T pozostatych obszardow, nieznajdujgcych sie w strefie
dostepu podstawowej sieci kolejowej?

6. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, projekt realizowany w ramach Dziatania 5.2 przyczynit
sie do zwiekszenia udziatu transportu kolejowego w przewozach osobowych i
towarowych?

a) Czy, Pana/izdaniem, realizowany projekt przyczynit sie do dtugotrwatej poprawy
stanu technicznego infrastruktury kolejowej? Prosze uzasadni¢ odpowiedz.

7. W jaki sposéb, Pana/i zdaniem, realizowany projekt w ramach Dziatania 5.2 wptywa na
wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego?

8. W jaki sposéb, Pana/i zdaniem, zrealizowany projekt miat wptyw na dostosowanie
infrastruktury kolejowej do potrzeb pasazerdw (np. dostosowanie do potrzeb osdb z
niepetnosprawnosciami)?

a) W jaki sposéb zrealizowanie projektu oddziatuje na podniesienie komfortu
podrdézowania, czynigc region znacznie bardziej dostepny zaréwno dla
mieszkancow, jak i inwestoréow?

b) W jaki sposdb, Pana/i zdaniem, realizacja projektu w ramach Dziatania 5.2
przyczynita sie do promocji transportu publicznego (nowoczesne Srodki
transportu kolejowego spowodujg skrocenie czasu dojazdu, podniesienie jakosci
i konkurencyjnosci podrdzy, a tym samym zachecg mieszkancéw wojewddztwa
do skorzystania z tego srodka transportu)?

9. W jaki sposéb, Pana/i zdaniem, zrealizowany projekt ma wptyw na dostosowanie
infrastruktury kolejowej do potrzeb rynku przewoznikéw (np. wzrost dopuszczalnych
naciskédw na o$, modernizacja peronéw)?

10. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zrealizowany projekt w ramach Dziatania 5.2
przyczynia sie do integracji systemu transportu kolejowego z pozostatymi gateziami
transportu?

a) W jaki sposdb podjete dziatania wptywajg na podniesienie jakosci Swiadczonych
ustug oraz integracja z pozostatymi gateziami transportu i gospodarki?

b) W jaki sposéb realizowany projekt wptywa na uzupetnianie luk w gtéwnych
szlakach (magistralach) kolejowych w sieci TEN-T?

c) W jakim stopniu podejmowane dziatania przyczyniag sie do stworzenia sieci
kolejowej o wysokim standardzie odpowiadajgcej na problem zwigzany z duzg
gestoscig linii kolejowej na terenie wojewddztwa lubuskiego, przy jednoczesnym

niedoinwestowanie infrastruktury i taboru kolejowego?
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11. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, realizowany projekt w ramach Dziatania 5.2 wptywa
na spetnienie wymogow w zakresie ograniczenia ucigzliwosci transportu kolejowego dla
Srodowiska?

12. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, zty stan infrastruktury kolejowej wptywa negatywnie
na konkurencyjnos¢ transportu kolejowego?

a) Czy, Pana/i zdaniem, projekty realizowane w ramach Dziatania 5.2 Transport
kolejowy stanowig odpowiedz na zidentyfikowany problem ztej infrastruktury?

b) Jakiego rodzaju inwestycje, powinny by¢ Pana/i zdaniem kontynuowane w
przysztej perspektywie finansowej (inwestycje w zakresie modernizacji potgczen
sieci kolejowych, zakup nowego taboru, modernizacja kolejowej infrastruktury
dworcowej)?

13. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cel gtéwny Osi Priorytetowej 5. Transport ,Wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa lubuskiego poprzez poprawe przepustowosci
i sprawnosci infrastruktury transportowej w regionie” jest aktualny w obecnej sytuacji
spoteczno-gospodarcze;j?

14. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, cele szczegétowe OP5 RPO-L2020 s3 dalej aktualne?
Prosze odnies¢ sie do wszystkich ponizej wskazanych celéw.

a) Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnym.

b) Poprawiona zewnetrzna i wewnetrzna dostepnos¢ transportowa regionu w
ruchu kolejowym.

¢) Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych
zmniejszeniu hatas.

15. Czy podczas realizacji projektéw zwigzanych z transportem kolejowym zidentyfikowali
Panstwo tzw. dobre praktyki, ktére powinny by¢ uwzglednione podczas programowania
wsparcia w perspektywie 2021-20277

16. Czy podczas realizacji projektéw zwigzanych z transportem kolejowym zidentyfikowali
Panstwo jakie$ problemy/ bariery? Jesli tak, jakie?

a) Jakie dziatania podejmowali Paristwo w celu przeciwdziatania zidentyfikowanym
problemom?

17. Jakiego typu projekty powinny by¢ realizowane w perspektywie 2021-2027, aby
kontynuowad realizacje celdw przyjetych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego
2030 (Cel operacyjny 3.1: Modernizacja oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjne;j i
transportu zbiorowego)?

a) Jakie obszary wymagajg wsparcia po 2021 r.?
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b) W jaki sposdb nalezy ukierunkowac wsparcie w perspektywie 2021-2027 (jakie

powinny by¢ preferencje, tryb wyboru, sposéb finansowania, warunki
realizacji)?

10.2.2. Scenariusze badania TDI na potrzeby CS

RPLB.05.01.01-08-0002/17 Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg nowego
przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap Il

Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z o.0. z siedzibq w Gdarsku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektow realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowqg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programdéw wspotfinansowanych ze srodkéw zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.

Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogfebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Panstwa odpowiedzi postuzg do oceny wptywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnos¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, Ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedg
wytgcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 30 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie
do sporzqdzenia transkrypcji, ktdra zostanie wykorzystana przez cztonkow Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostang wykorzystane do sporzgdzenia raportu, zostang zanonimizowane i przedstawione
bez mo:zliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.

1. Prosze krétko opisa€, na czym polegat projekt Budowa mostu przez rzeke Odre wraz

z budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap Il.
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2. W jakim stopniu projekt Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg nowego
przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap Il wptywa na poprawe wewnetrznej
dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa lubuskiego?

a. W jakim stopniu projekt Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowa
nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap |l wptywa na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej regionu z sgsiadujgcymi wojewddztwami?

b. W jaki sposéb budowa mostu przez rzeke Odre wptywa na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej regionu?

c. W jaki sposéb budowa drogi wojewddzkiej nr 282 wptywa na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej regionu?

3. W jaki sposéb projekt Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg nowego
przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap Il wptywa na potfaczenie drég z siecig
Ten-T?

4. W jakim stopniu podczas opracowywania zatozen projektu Budowa mostu przez
rzeke Odre wraz z budowg nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap |l
uwzgledniali Panistwo kryterium komplementarnosci projektu z innymi
inwestycjami?

a. W jakim stopniu projekt Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg
nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap Il jest komplementarny
z projektami  zrealizowanymi w ramach poprzedniego okresu
programowania?

b. W jakim stopniu projekt Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowa
nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap |l jest komplementarny
wzgledem innych projektéw realizowanych w ramach Dziatania 5.1 RPO-
L2020 (projektow drogowych)?

5. Prosze opisac rzeczywiste efekty realizacji projektu Budowa mostu przez rzeke Odre
wraz z budowg nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap Il.

a. W jaki sposoéb projekt wptywa na rozwdj spoteczno-gospodarczy na terenie
wojewddztwa lubuskiego?

b. W jaki sposéb projekt wptywa na poziom oddziatywania transportu na
srodowisko?

6. Jakie byly nieplanowane (tzw. uboczne) efekty realizacji projektu Budowa mostu
przez rzeke Odre wraz z budowg nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 —
Etap II?

7. W jaki sposéb projekt Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg nowego
przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap Il wptywa na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego?
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8. W jaki sposéb projekt Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg nowego
przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap Il wptywa na tagodzenie zattoczenia
(zmniejszenia uciazliwych zatoréw) w ruchu drogowym?

9. W jaki sposéb projekt Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg nowego
przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap Il wptywa na likwidacje ,,waskich gardet”
na sieci drogowej?

10. W jaki sposéb projekt Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg nowego
przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap Il przyczynia sie do integracji systemu
transportu?

11. Jakie czynniki przyczynity sie Pana/i zdaniem do realizacji zatozonych celéw projektu
Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg nowego przebiegu drogi
wojewddzkiej nr 282 — Etap 1I?

12. Jakie bariery, Pana/i zdaniem, ktdre utrudnity lub mogty utrudni¢ osiggniecie
zamierzonych efektéw, zidentyfikowali Paristwo podczas realizacji projektu Budowa
mostu przez rzeke Odre wraz z budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr
282 — Etap II?

a. Jakie dziatania zrealizowali Panstwo w celu niwelowania wptywu
zidentyfikowanych barier na mozliwos¢ osiggniecia zamierzonych efektow?

13. Jakie sg tzw. dobre praktyki wynikajgce z realizacji projektu Budowa mostu przez
rzeke Odre wraz z budowg nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 — Etap |I,
ktére Pana/i zdaniem nalezatoby powiela¢ podczas realizacji podobnych projektéw
w przysztosci?

RPLB.05.01.02-08-0001/16 Przebudowa ulicy Kostrzynskiej

Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z o.0. z siedzibq w Gdarsku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektow realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowqg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programow wspoétfinansowanych ze srodkow zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.
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Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogtebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Paristwa odpowiedzi postuzq do oceny wptywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedq
wytgcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 30 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie
do sporzqdzenia transkrypcji, ktdra zostanie wykorzystana przez cztonkow Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostang wykorzystane do sporzqdzenia raportu, zostanqg zanonimizowane i przedstawione
bez mo:zliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.

1. Prosze krétko opisaé, na czym polegat projekt Przebudowa ulicy Kostrzynskiej.

2. W jaki sposéb projekt Przebudowa ulicy Kostrzyniskiej wpisuje sie w cele Strategii ZIT
MOF Gorzéow Wikp.?

3. W jakim stopniu projekt Przebudowa ulicy Kostrzynskiej wptywa na poprawe
wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa lubuskiego?

a. W jakim stopniu projekt Przebudowa ulicy Kostrzynskiej wptywa na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej regionu z sgsiadujgcymi wojewddztwami?

4. W jakim stopniu podczas opracowywania zatozen projektu Przebudowa ulicy
Kostrzynskiej uwzgledniali Paristwo kryterium komplementarnosci projektu z innymi
inwestycjami?

a. W jakim stopniu projekt Przebudowa ulicy Kostrzynskiej jest
komplementarny z projektami zrealizowanymi w ramach poprzedniego
okresu programowania?

b. W jakim stopniu projekt Przebudowa ulicy Kostrzynskiej jest
komplementarny wzgledem innych projektéw realizowanych w ramach
Dziatania 5.1 RPO-L2020 (projektéw drogowych)?

5. Prosze opisac rzeczywiste efekty realizacji projektu Przebudowa ulicy Kostrzynskie;j.

a. W jaki sposob projekt wptywa na rozwdj spoteczno-gospodarczy na terenie
wojewoddztwa lubuskiego?

b. W jaki sposob projekt wptywa na poziom oddziatywania transportu na
Srodowisko?

6. Jakie byty nieplanowane (tzw. uboczne) efekty realizacji projektu Przebudowa ulicy

Kostrzynskiej?
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7. W jaki sposéb projekt Przebudowa ulicy Kostrzynskiej wptywa na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego?

8. W jaki sposdb projekt Przebudowa ulicy Kostrzynskiej wptywa na tagodzenie
zattoczenia (zmniejszenia ucigzliwych zatoréw) w ruchu drogowym?

9. W jakisposob projekt Przebudowa ulicy Kostrzynskiej wptywa na likwidacje ,,waskich
gardet” na sieci drogowej?

10. W jaki sposéb projekt Przebudowa ulicy Kostrzynskiej przyczynia sie do integracji
systemu transportu?

a. W jaki sposéb projekt przyczynia sie do integracji transportu drogowego i
kolejowego?

11. Jakie czynniki przyczynity sie Pana/i zdaniem do realizacji zatozonych celéw projektu
Budowa Przebudowa ulicy Kostrzynskiej?

12. Jakie bariery, Pana/i zdaniem, ktdre utrudnity lub mogty utrudni¢ osiggniecie
zamierzonych efektow, zidentyfikowali Panstwo podczas realizacji projektu
Przebudowa ulicy Kostrzyniskiej?

a. Jakie dziatania zrealizowali Panstwo w celu niwelowania wptywu
zidentyfikowanych barier na mozliwos¢ osiggniecia zamierzonych efektow?

13. Jakie sg tzw. dobre praktyki wynikajgce z realizacji projektu Przebudowa ulicy
Kostrzynskiej, ktore Pana/i zdaniem nalezatoby powiela¢ podczas realizacji
podobnych projektéw w przysztosci?

RPLB.05.01.03-08-0001/16 Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze $ciezkami rowerowymi

Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z 0.0. z siedzibq w Gdarsku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektow realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programow wspdétfinansowanych ze srodkow zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.

Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogfebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Panstwa odpowiedzi postuzg do oceny wpfywu inwestycji

realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnos¢ transportowq wojewodztwa.
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Pragniemy zapewnic, ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedgq
wytqcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 30 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytqgcznie
do sporzqdzenia transkrypcji, ktdra zostanie wykorzystana przez cztonkow Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostanq wykorzystane do sporzgdzenia raportu, zostang zanonimizowane i przedstawione
bez mozliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.

1. Prosze krétko opisa¢, na czym polegat projekt Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze
Sciezkami rowerowymi.

2. W jakim stopniu projekt Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze sciezkami rowerowymi
wptywa na poprawe wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa
lubuskiego?

a. W jakim stopniu projekt Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze $Sciezkami
rowerowymi wptywa na poprawe dostepnosci komunikacyjnej regionu z
sgsiadujgcymi wojewddztwami?

3. W jakim stopniu podczas opracowywania zatozen projektu Budowa ul.
Aglomeracyjnej wraz ze sciezkami rowerowymi uwzgledniali Paristwo kryterium
komplementarnosci projektu z innymi inwestycjami?

a. W jakim stopniu projekt Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze sSciezkami
rowerowymi jest komplementarny z projektami zrealizowanymi w ramach
poprzedniego okresu programowania?

b. W jakim stopniu projekt Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze $ciezkami
rowerowymi jest komplementarny wzgledem innych projektéw
realizowanych w ramach Dziatania 5.1 RPO-L2020 (projektéw drogowych)?

c. W jaki sposéb projekt przyczyni sie do poprawy powigzan MOF z siecig drég
krajowych?

4. Prosze opisac rzeczywiste efekty realizacji projektu Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz
ze Sciezkami rowerowymi.

a. W jaki sposob projekt wptywa na rozwdj spoteczno-gospodarczy na terenie
wojewoddztwa lubuskiego?

b. W jaki sposéb projekt wptywa na poziom oddziatywania transportu na
Srodowisko?

5. Jakie byly nieplanowane (tzw. uboczne) efekty realizacji projektu Budowa ul.
Aglomeracyjnej wraz ze Sciezkami rowerowymi?
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6.

10. Jakie czynniki przyczynity sie Pana/i zdaniem do realizacji zatozonych celéw projektu

11. Jakie bariery, Pana/i zdaniem, ktdére utrudnity lub mogty utrudni¢ osiggniecie

12. Jakie sg tzw. dobre praktyki wynikajgce z realizacji projektu Budowa ul.

W jaki sposéb projekt Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze $ciezkami rowerowymi
wptywa na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego?

W jaki sposéb projekt Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze $ciezkami rowerowymi
wptywa na tagodzenie zattoczenia (zmniejszenia ucigzliwych zatoréw) w ruchu
drogowym?

a. W jaki sposdb projekt przyczynit sie do poprawy problemu zwigzanego
rosngcym zattoczeniem wynikajgcym z wyczerpania przepustowosci tzw.
obwodnicy srédmiejskiej (ul. Dtuga, ul.Kon.3 Maja)?

W jaki sposéb projekt Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze $ciezkami rowerowymi
wptywa na likwidacje ,,waskich gardet” na sieci drogowe;j?

a. W jaki sposob projekt przyczyni sie do udroznienia ruchu w centrum Zielonej
Gory, ktéra jest gtéwnym weztem komunikacyjnym zbierajgcym ruch z catego
obszaru funkcjonalnego?

W jaki sposdb projekt Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze $ciezkami rowerowymi
przyczynia sie do integracji systemu transportu?

a. W jaki sposéb projekt przyczyni sie do utworzenia sieci sprawnych potaczen
transportowych?

Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze $ciezkami rowerowymi?

zamierzonych efektdw, zidentyfikowali Pafistwo podczas realizacji projektu Budowa
ul. Aglomeracyjnej wraz ze $ciezkami rowerowymi?
a. Jakie dziatania zrealizowali Panstwo w celu niwelowania wptywu
zidentyfikowanych barier na mozliwos¢ osiggniecia zamierzonych efektow?

Aglomeracyjnej wraz ze sciezkami rowerowymi, ktore Pana/i zdaniem nalezatoby
powielaé podczas realizacji podobnych projektéw w przysztosci?

10.2.3. Scenariusz TDI z realizatorami projektu w ramach Dziatania 5.2

RPLB.05.02.00-08-0001/18 Zakup pasazerskich pojazdow kolejowych

Dzien dobry,

Nazywam sie ... i jestem przedstawicielem firmy Eu-Consult sp. z o.0. z siedzibqg w Gdarsku.
Reprezentowana przeze mnie firma na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubuskiego przeprowadza badanie oceny wptywu projektow realizowanych w ramach OP 5
RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowg wojewddztwa. Ponadto, badana bedzie takze
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komplementarnos¢ interwencji z dziataniami podejmowanymi w obszarze infrastruktury
transportu w ramach innych programoéw wspdétfinansowanych ze srodkéw zewnetrznych,
realizowanych w wojewddztwie lubuskim, a takze z inwestycjami zrealizowanymi w regionie
w poprzedniej perspektywie finansowej.

Z uwagi na to uprzejmie prosze o udziat w wywiadzie pogtebionym oraz o udzielenie
odpowiedzi na zadane pytania. Panstwa odpowiedzi postuzq do oceny wptywu inwestycji
realizowanych w ramach OP 5 RPO-L2020 na dostepnosc¢ transportowq wojewddztwa.
Pragniemy zapewnic, Ze badanie jest anonimowe, a jego wyniki prezentowane bedgq
wytgcznie w postaci zbiorczych zestawien.

Badanie potrwa okoto 30 minut.

Czy wyraza Pan(i) zgode na nagrywanie rozmowy? Nagranie postuzy wytgcznie
do sporzqdzenia transkrypcji, ktdra zostanie wykorzystana przez cztonkow Zespotu
Badawczego na potrzeby przygotowania raportu z badania. Wszystkie wyrazone opinie, jesli
zostang wykorzystane do sporzgdzenia raportu, zostang zanonimizowane i przedstawione
bez mo:zliwosci przypisania wypowiedzi do konkretnej osoby. Nagranie nie bedzie
udostepniane osobom trzecim. Jesli nie wyraza Pan(i) zgody na nagrywanie, bede
prowadzit/a notatki z rozmowy.

1. Prosze krdtko opisa¢, na czym polegat projekt Zakup pasazerskich pojazdow
kolejowych.

2. W jakim stopniu projekt Zakup pasazerskich pojazdow kolejowych wptywa na
poprawe wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa lubuskiego?

a. W jakim stopniu projekt Zakup pasazerskich pojazdéw kolejowych wptywa
na poprawe dostepnosci komunikacyjnej regionu z sgsiadujgcymi
wojewddztwami?

b. W jaki sposéb projekt wptynat na poprawe atrakcyjnosci i spdjnosci
przestrzennej regionu?

3. W jakim stopniu podczas opracowywania zatozen projektu Zakup pasazerskich
pojazdéw kolejowych uwzgledniali Paristwo kryterium komplementarnosci projektu
z innymi inwestycjami?

a. W jakim stopniu projekt Zakup pasazerskich pojazdéw kolejowych jest
komplementarny z projektami zrealizowanymi w ramach poprzedniego
okresu programowania?

b. W jakim stopniu projekt Zakup pasazerskich pojazdéw kolejowych jest
komplementarny  wzgledem innych  projektow  transportowych,

realizowanych w ramach RPO-L2020 (projektdw drogowych i kolejowych)?
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4.

10.

11.

Prosze opisa¢ rzeczywiste efekty realizacji projektu Zakup pasazerskich pojazddéw
kolejowych.
a. W jaki sposéb projekt wptywa na rozwdj spoteczno-gospodarczy na terenie
wojewddztwa lubuskiego?
b. W jaki sposob projekt wptywa na poziom oddziatywania transportu na
srodowisko?
c. W jakim stopniu projekt wptynat na zwiekszenie liczby oséb korzystajacych z
transportu kolejowego w regionie?
Jakie byty nieplanowane (tzw. uboczne) efekty realizacji projektu Zakup pasazerskich
pojazdow kolejowych?
W jaki sposéb projekt Zakup pasazerskich pojazdéw kolejowych wptywa na poprawe
bezpieczenstwa ruchu kolejowego?
W jaki sposdb projekt Zakup pasazerskich pojazdéw kolejowych wptywa na
likwidacje ,waskich gardet” na sieci kolejowej?
W jaki sposéb projekt Zakup pasazerskich pojazdéw kolejowych przyczynia sie do
integracji systemu transportu?
Jakie czynniki przyczynity sie Pana/i zdaniem do realizacji zatozonych celéw projektu
Zakup pasazerskich pojazdéw kolejowych?
Jakie bariery, Pana/i zdaniem, ktére utrudnity lub mogty utrudni¢ osiggniecie
zamierzonych efektéw, zidentyfikowali Panstwo podczas realizacji projektu Zakup
pasazerskich pojazdéw kolejowych?
a. Jakie dziatania zrealizowali Panstwo w celu niwelowania wptywu
zidentyfikowanych barier na mozliwos¢ osiggniecia zamierzonych efektow?
Jakie sg tzw. dobre praktyki wynikajgce z realizacji projektu Zakup pasazerskich
pojazdow kolejowych, ktére Pana/i zdaniem nalezatoby powiela¢ podczas realizacji
podobnych projektéw w przysztosci?
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10.2.4. Matryca case study
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Zrédto: Opracowanie wtasne.
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10.3. Aneks nr 3 — Zestawienie danych zebranych z poszczegdlnych
metod badawczych

Zewnetrzny plik MS Word.
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