UCHWALA NR 192/KM RPO-L2020/2021
KOMITETU MONITORUJACEGO

REGIONALNY PROGRAM OPERACYJNY - LUBUSKIE 2020
z dnia 13.10.2021 r.
zmieniajaca uchwate nr 98/KM RP0O-L2020/2018 z dnia 22 czerwca 2018 r., w sprawie
przyjecia kryteriow formalnych i merytorycznych - horyzontalnych
i specyficznych dla Dziatania 5.1 Transport drogowy

Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020

Na podstawie art. 110 ust. 2 lit. a), art. 125 ust. 3 lit a) rozporzadzenia 1303/2013 z dnia
17 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego wspdine przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spéjnosci, Europejskiego Funduszu
Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego
oraz ustanawiajacego przepisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego
i Rybackiego oraz uchylajacego rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (Dz. Urz. UE L 347 z 20
grudnia 2013 r.), art. 14 ust. 10 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw
w zakresie polityki spojnoéci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. z 2020 r.
poz. 818 z pdzn. zm.) oraz Wytycznych Ministra Inwestycji i Rozwoju w zakresie komitetow
monitorujgcych na lata 2014-2020, uchwala sie co nastepuije:

§ 1. Zatgcznik do uchwaty nr 98/KM RP0O-L2020/2018 Komitetu Monitorujacego RPO — Lubuskie
2020 z dnia 22 czerwca 2018 r. w sprawie przyjecia Kryteribw formalnych i merytorycznych —
horyzontalnych i specyficznych dla Dziatania 5.1 Transport drogowy, Regionalnego Programu
Operacyjnego — Lubuskie 2020, zmienionej uchwatg nr 121/KM RPO-L2020/2018 Komitetu
Monitorujacego RPO — Lubuskie 2020 z dnia 30 listopada 2018 r., uchwatg nr 142/KM RPO-L2020/2019
Komitetu Monitorujgcego  Regionalny  Program  Operacyjny - Lubuskie 2020 z dnia
29 pazdziernika 2019 r. oraz uchwatg nr 164/KM RPO-L2020/2020 Komitetu Monitorujgcego
Regionalny Program Operacyjny — Lubuskie 2020 z dnia 13 sierpnia 2020 r., otrzymuje brzmienie jak
zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Uchwata podlega publikacji na stronie internetowej Instytucji Zarzadzajacej RPO-L2020.

§ 3. Uchwata wchodzi w Zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Komitetu Monitorujacego RPO-L2020



Zalacznik

do Uchwaty nr 192/KM RPO-L2020/2021
Komitetu Monitorujacego RPO-L2020

z dnia 13.10.2021 r.

KRYTERIA FORMALNE

Kryteria formalne majace zastosowanie dla Osi Priorytetowej 5 Transport, Dziatania 5.1 Transport drogowy
TRYB POZAKONKURSOWY ramach RP0O-L2020 wspotfinansowanych z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

Nazwa kryterium oceny Definicja kryterium Opis znaczenia kryterium

W ramach kryterium ocenie podlega:

1) Czy Wnioskodawca i Partner (jesli dotyczy) sg wymienieni w Wezwaniu do
ztozenia wnioskdw w trybie pozakonkursowym?

2) Czy Wnioskodawca i Partner (jesli dotyczy) nie podlega wykluczeniu z ubiegania
sie o dofinansowanie na podstawie:
a) art. 207 ust. 4 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych?
b) art. 12 ust 1 pkt 1 ustawy z dnia 15 czerwca 2012 r. o skutkach powierzania

wykonywania pracy cudzoziemcom przebywajagcym wbrew przepisom na

Kwalifikowalnosé terytorium Rzeczypospolitej Polskiej? tak/nie
Whioskodawcy oraz 3) Czy Przedsiebiorstwo nie znajduje sie w trudniej sytuacji w rozumieniu unijnych | niespetnienie kryterium skutkuje
Partneréw projektu przepisow dotyczacych pomocy publicznej (w szczegélnosci art. 2 pkt 18 odrzuceniem projektu bez

rozporzadzenia Komisji UE Nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajacego mozliwosci poprawy

niektdre rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art.
107 i 108 Traktatu)?

4) Czy na Podmiocie nie cigzy obowigzek zwrotu pomocy wynikajacy z decyzi
Komisji Europejskiej uznajgcej pomoc przyznang przez to samo panstwo
cztonkowskie za niezgodng z prawem i z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art.
107 Traktatu?

Ocena Wnioskodawcy na podstawie Deklaracji zawartej w formularzu wniosku




o dofinansowanie (dotyczy pytan 2 — 4).
Ocena Partnera na podstawie O$wiadczenia Partnera (dotyczy pytania 2 ).

Kwalifikowalno$¢ kosztow
projektu

W ramach kryterium ocenie podlega:

o Czy wydatki ujete w projekcie sg zgodne z Katalogiem wydatkéw kwalifikowalnych
i niekwalifikowalnych w ramach danego Wezwania do ztozenia wnioskow w trybie
pozakonkursowym (bedacym zatacznikiem do Wezwania do ztozenia wniosku
w trybie pozakonkursowym)?

Spetnienie kryterium musi by¢ utrzymane od ztozenia wniosku o dofinansowanie do

zakonczenia finansowej realizacji projektu.

tak/nie
niespetnienie kryterium skutkuje
odrzuceniem projektu istnieje
mozliwo$¢ poprawy

Kwalifikowalnos$¢ projektu

W ramach kryterium ocenie podlega:

1) Czy projekt zostat ztozony w terminie 7 dni kalendarzowych od dnia otrzymania
pisma'?

2) Czy projekt jest realizowany na obszarze wojewodztwa lubuskiego?
Spetnienie warunku musi by¢ utrzymane od ztozenia wniosku o dofinansowanie
do konca okresu trwatosci projektu.

3) Czy projekt nie zostat fizycznie (rzeczowo) ukoriczony lub w petni zrealizowany
przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie w ramach ogtoszonego Wezwania
do zlozenia wnioskow w trybie pozakonkursowym, zgodnie z art. 65 ust. 6
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013,
niezaleznie od tego czy wszystkie powigzane ptatnosci zostaty dokonane przez
Whnioskodawce?

tak/nie/nie dotyczy
niespetnienie kryterium skutkuje
odrzuceniem projektu bez
mozliwosci poprawy

4) Harmonogram realizacji projektu

W ramach kryterium ocenie podlega, czy wydatki przedstawione we wniosku

0 dofinansowanie zostaty poniesione lub sg planowane do poniesienia zgodne

zZ przedstawionymi ponizej warunkami:

a) Czy termin poniesienia pierwszego wydatku kwalifikowalnego w projekcie nie jest
wczesniejszy niz dzien 1 stycznia 2014 r.2

tak/nie
niespetnienie kryterium skutkuje
odrzuceniem projektu — istnieje
mozliwo$¢ poprawy

! Dotyczy projektow, w ktorych stwierdzono braki/btedy formalne. Termin moze zosta¢ wydtuzony do 21 dni kalendarzowych, zgodnie z Wytycznymi w zakresie trybow wyboru projektow na lata

2014-2020.

2w przypadku projektow rozpoczetych przed poczatkowg datg kwalifikowalnosci wydatkéw tj. przed dniem 1 stycznia 2014 r. do wspdétfinansowania kwalifikujq sie jedynie wydatki faktycznie
poniesione od tej daty. Wydatki poniesione wcze$niej nie stanowig wydatku kwalifikowalnego.




b) Czy termin poniesienia ostatniego wydatku kwalifikowalnego w projekcie nie jest
pozniejszy niz dzien 31 grudnia 2023 r.?

c) Czy planowany termin zakoriczenia rzeczowej i finansowej realizacji projektu nie
przekracza termindw okreslonych w Wezwaniu do ztozenia wnioskéw w trybie
pozakonkursowym? (je$li dotyczy)

Spetnienie  warunkéw b) i c¢) musi by¢ utrzymane od zlozenia wniosku

o dofinansowanie do korica okresu realizacji projektu.

Odstepstwo od warunku c) na etapie realizacji projektu jest mozliwe przy czym kazda

zmiana powinna by¢ uzasadniona przez Beneficjenta i zaakceptowana przez 1Z RP-

L2020.

5) Budzet realizacji projektu:

a) Czy Wnioskodawca zapewnit wktad wiasny na pokrycie wydatkéw nieobjetych
dofinansowaniem?

b) Czy kwota dofinansowania nie przekracza kwoty okre$lonej w Wezwaniu do
ztozenia wniosku w trybie pozakonkursowym3?

c) Czy warto$¢ wnioskowanego dofinansowania nie jest mniejsza niz 500 000,00
PLN?

Spetnienie warunku musi by¢ utrzymane od ztozenia wniosku o dofinansowanie do

konca finansowej realizacji projektu.

Wskazniki realizacji
celow projektu

W ramach kryterium ocenie podlega:

a) Czy Wnioskodawca we wniosku o dofinansowanie wybrat wszystkie
obligatoryjne wskazniki i okreslit ich wartosci docelowe zgodnie z Wezwaniem do
Ztozenia wnioskow w trybie pozakonkursowym, {j..

- Catkowita dtugos$¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drog (Cl 14) (km)
Powyzszy wskaznik jest wskaznikiem agregujacym. W zwigzku z czym, zgodnie
z sekcjg 2.2.1 pkt 7 Wytycznych w zakresie monitorowania postepu rzeczowego
realizacji programéw operacyjnych na lata 2014-2020, Wnioskodawca jest
zobligowany do okreSlenia wartoSci docelowej wskaznika, ktory stanowi

tak/nie
niespetnienie kryterium
skutkuje odrzuceniem
projektu — istnieje
mozliwo$¢ poprawy

3 Ustalona kwota dofinansowania pojedynczego projektu




sktadowg dla powyzszego wskaznika:
v" Dlugo$¢ przebudowanych drég wojewodzkich (km),
v Diugos¢ przebudowanych drég powiatowych (km),
v" Dlugo$¢ przebudowanych drég gminnych (km).

- Catkowita dtugos¢ nowych drég (CI 13) (km)
Powyzszy wskaznik jest wskaznikiem agregujacym. W zwigzku z czym, zgodnie
z sekcjg 2.2.1 pkt 7 Wytycznych w zakresie monitorowania postepu rzeczowego
realizacji programéw operacyjnych na lata 2014-2020, Wnioskodawca jest
zobligowany do okreslenia wartosci docelowej wskaznika, ktory stanowi
sktadowg dla powyzszego wskaznika

v Diugo$¢ wybudowanych drég wojewddzkich (km),

v’ Dhugo$¢ wybudowanych drog powiatowych (km)

v Dhugos¢ wybudowanych drég gminnych (km).

Whioskodawca zobowigzany jest wybrac i okresli¢ warto$¢ docelowg ponizszych
wskaznikow rezultatu w przypadku, gdy sg one adekwatne do zakresu projektu:
- Oszczedno$¢ czasu w przewozach pasazerskich (PLN/rok);

- Oszczedno$¢ czasu w przewozach towarowych (PLN/rok).

Czy Wnioskodawca we wniosku o dofinansowanie wybrat i okre$lit warto$¢
docelowa przynajmniej jednego wskaznika dotyczacego miejsc pracy
z podziatem na kobiety i mezczyzn*:
— Wazrost zatrudnienia we wspieranych przedsiebiorstwach (Cl 8) (EPC);

— Wazrost zatrudnienia we wspieranych przedsiebiorstwach — kobiety (EPC),

— Wzrost zatrudnienia we wspieranych przedsigbiorstwach — mezczyzni (EPC),

— Wazrost zatrudnienia we wspieranych podmiotach (innych niz przedsiebiorstwa)
(EPC),

— Wazrost zatrudnienia we wspieranych podmiotach (innych niz przedsigbiorstwa) —
kobiety (EPC),

— Wazrost zatrudnienia we wspieranych podmiotach (innych niz przedsigbiorstwa) —




mezczyzni (EPC),
— Liczba utrzymanych miejsc pracy (EPC),
— Liczba utrzymanych miejsc pracy — kobiety (EPC),
— Liczba utrzymanych miejsc pracy — mezczyzni (EPC),
— Liczba nowo utworzonych miejsc pracy — pozostate formy (EPC),
— Liczba nowo utworzonych miejsc pracy — pozostate formy - kobiety (EPC),
— Liczba nowo utworzonych miejsc pracy — pozostate formy - mezczyzni (EPC)

*W przypadku, gdy w wyniku realizacji projektu nie przewiduje sie wzrostu
zatrudnieniafutworzenia nowych miejsc pracy Wnioskodawca powinien wpisaé
warto$¢ docelowg wybranego wskaznika ,0” i jednocze$nie nie wybieraé
wskaznikow dotyczacych podziatu na kobiety i mezczyzn.

KRYTERIA MERYTORYCZNE

KRYTERIA HORYZONTALNE

Kryteria horyzontalne majace zastosowanie dla Osi Priorytetowej 5 Transport, Dziatanie 5.1 Transport drogowy Regionalnego
Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 wspoéffinansowanych ze srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

KRYTERIA HORYZONTALNE DOPUSZCZAJACE
OCENA: TAK/NIE
odpowiedz ,NIE” oznacza odrzucenie projektu

Nazwa kryterium oceny Definicja kryterium Opis znaczenia kryterium
i W ramach kryterium ocenie podlega czy celem realizacji projektu jest tak/nie
Zgodnos¢ projektu z celem . i . i dost et rt , . o .
Dziatania poprawiona zewngtrzna | wewneirzna dosigpnosc transportowa regionu w mespe{meme krytenum oznacza

ruchu drogowym.

odrzucenie projektu bez mozliwos$ci




poprawy

Zgodnos¢ projektu z
dokumentami strategicznymi oraz

W ramach kryterium ocenie podlega, czy projekt jest zgodny

z nastepujacymi dokumentami strategicznymi oraz branzowymi wymienionymi

w Wezwaniu do zlozenia wniosku w trybie pozakonkursowym:

- Umowa Partnerstwa na lata 2014-2020 — Programowanie perspektywy
finansowej na lata 2014 — 2020,

- Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030*

- Regionalny Program Operacyjny — Lubuskie 2020%,

- Szczegbtowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego
— Lubuskie 2020*.

- Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego*

tak/nie

niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie projektu bez mozliwos$ci

branzowymi - Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu 2030*
- Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020* poprawy
Czy projekt wpisuje sie w konkretny cel operacyjny oraz podstawowe dziatania
rekomendowane do  priorytetowej  realizacjifkierunki  interwencji  celu
operacyjnego okreslone w ww. dokumentach?
*Dokument aktualny na dzier ogtoszenia Wezwania do ztozenia wnioskow
w trybie pozakonkursowym
Projekt musi wykazywaC pozytywny wptyw w zakresie zgodnoSci projektu z
zasadg réwnosci szans kobiet i mezczyzn.
Tylko w wyjgtkowych sytuacjach dopuszczalne jest uznanie neutralnosci
produktu projektu.
O neutralno$ci projektu mozna méwic¢ jedynie wtedy, gdy w ramach projektu takinie

Zgodnos¢ projektu z zasada
réwnosci szans kobiet i mezczyzn

Whnioskodawca wskaze szczegdtowe uzasadnienie (w rozdziale 11.3.8. Polityki
horyzontalne Studium Wykonalnosci), dlaczego dany projekt nie jest w stanie
zrealizowac jakichkolwiek dziatan w zakresie spetnienia ww. zasady.

Wptyw projektu na zasady horyzontalne UE weryfikowany bedzie zgodnie
z art. 7 rozporzadzenia 1303/2013 oraz ,Wytycznymi w zakresie realizacji
zasady rownosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osob
Z niepetosprawno$ciami oraz zasady roéwnosci szans kobiet i mezczyzn
w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020".

niespetnienie kryterium oznacza odrzucenie
projektu bez mozliwosci poprawy




Zgodnos¢ projektu z zasada
réwnosci szans i niedyskryminacji, w
tym dostepnosci
dla osdb z niepetnosprawnosciami

Projekt musi wykazywa¢ pozytywny wptyw w zakresie zgodno$ci projekiu z
zasadgq rownoSci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci
dla os6b z niepetnosprawnosciami polityki horyzontalne;.

W szczegoélnoSci ocenie podlegaC bedzie czy infrastruktura zostata
zaprojektowana/zostanie  zbudowana/zmodernizowana zgodnie z zasadg
projektowania uniwersalnego.

Tylko w wyjgtkowych sytuacjach dopuszczalne jest uznanie neutralnoSci
produktu projektu.

O neutralno$ci mozna mowi¢ wtedy, kiedy w ramach projektu Wnioskodawca
wskaze szczegdtowe uzasadnienie (w rozdziale 11.3.8. Polityki horyzontalne
Studium Wykonalnosci), dlaczego dany projekt nie jest w stanie zrealizowaé
jakichkolwiek  dziatan ~ w  zakresie  spetnienia  ww.  zasady.
Stwierdzenie neutralnego wplywu na zasade dostepnosci dla oséb z
niepetnosprawno$ciami zwigzane jest uzasadnionym brakiem bezpo$rednich
uzytkownikéw produktu w ramach projektu.

Wplyw projektu na zasady horyzontalne UE weryfikowany bedzie zgodnie
z art. 7 rozporzadzenia 1303/2013 oraz ,Wytycznymi w zakresie realizacji
zasady rowno$ci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla os6b
z niepemosprawno$ciami oraz zasady roéwnosci szans kobiet i mezczyzn
w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020".

Stosowanie zasad okreSlonych w ww. Wytycznych w odniesieniu
do tych elementéw projektu, w kitérych zasada ta ma zastosowanie
np. jezeli w ramach projektu utworzona zostanie strona internetowa
czy tez zasoby cyfrowe, muszg one spemnia¢ standard WCAG 2.0
na poziomie AA (Wytyczne, podrozdziat 5.2, pkt. 1), oznacza, ze projekt ten ma
pozytywny wptyw na zasady horyzontalne.

tak/nie

niespetnienie kryterium oznacza odrzucenie
projektu bez mozliwosci poprawy

Adekwatnos$¢ wskaznikow do
zakresu rzeczowego projektu

W ramach kryterium ocenie podlegajg wybrane w projekcie wskazniki
realizacji projektu.

Ocenie podlega mozliwo$¢ ich osiggniecia oraz trafno$c¢/realnosé
wskazanych wartosci  docelowych wskaznikow wybranych przez

tak/nie
niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie projektu bez mozliwos$ci
poprawy




Whioskodawce sposrdd listy wskaznikow dla Dziatania 5.1 Transport
drogowy, wymienionych w zataczniku nr 2 - Tabela wskaznikow rezultatu
bezposredniego | produktu dla dziatan | poddziatari do SzOOP
obowigzujacego na dzier ogtoszenia Wezwania do ztozenia wniosku w trybie
pozakonkursowym.

Ocena w odniesieniu do wartosci przedstawionych na etapie ztozenia wniosku o
dofinansowanie — zmiany wartosci docelowej wskaznikow w trakcie realizacji
projektu, np. wynikajace z realizacji projektu w zmienionym zakresie, zmian
sytuacji rynkowej itp. o ile nie wptywajq na spetienie kryterium. Kazdy
przypadek rozpatrywany jest indywidualnie. Decyzje kazdorazowo
podejmuje IZ w oparciu o przedktadane przez Wnioskodawce wyjasnienia.

Potencjat inwestycyjny, kadrowy,
organizacyjny i prawny
Whnioskodawcy/Partnera

W ramach kryterium ocenie podlega:

— czy potencjat inwestycyjny Wnioskodawcy/Partnera  jest
wystarczajacy do zrealizowania projektu?

— czy przewidziano problemy w zarzadzaniu, ktére mogg
doprowadzi¢ do niezrealizowania przedsiewzigcia, czy podano
potencjalne sposoby ich rozwigzania?

— czy Wnioskodawca/Partner dysponuje potencjatem technicznym,
organizacyjnym (weryfikacji podlega¢ beda réwniez kompetencje
oraz potencjat kadrowy Wnioskodawcy/Partnera), prawnym
(patenty, licencje, umowy, pozwolenia, zezwolenia — jesli projekt
ich wymaga), pozwalajagcym zrealizowa¢ projekt, osiggna¢
zaktadane cele oraz utrzymac¢ efekty realizacji projektu?

— czy Wnioskodawca oszacowat ryzyko towarzyszace projektowi
i potrafi je zminimalizowac¢ oraz podjgé dziatania zaradcze?

tak/nie

niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie projektu bez mozliwos$ci

poprawy

Trwato$¢ projektu

W ramach kryterium ocenie podlega, czy Wnioskodawca nie planuje
w okresie 3/5 lat od ptatnosci koricowej na rzecz Beneficjenta, zmian
skutkujacych ~ spetnieniem  przestanek  okresSlonych w art. 71
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013 z

tak/nie

niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie projektu bez mozliwosci

poprawy




dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgce wspdlne przepisy dotyczace
Europejskiego  Funduszu Rozwoju  Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu
Rolnego na rzecz Rozwoju Obszarow Wiejskich oraz Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace przepisy ogolne
dotyczace  Europejskiegp  Funduszu  Rozwoju  Regionalnego,
Europejskiego  Funduszu  Spotecznego, = Funduszu  Spdjnosci
I Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajace
rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006. Czy Wnioskodawca zapewni
trwato$C instytucjonalng, techniczng i finansowg inwestycji po
zakonczeniu jej realizacji?

Niezbednos¢ planowanych
wydatkow

Celem kryterium ocenie podlega zasadno$¢ poniesienia konkretnych
wydatkow, nalezy wskaza¢ czy wydatki zostaty odpowiednio dobrane do
projektu, sg niezbedne do jego realizacji i osiggania zatozonych celdw.

tak/nie

niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie projektu bez mozliwosci
poprawy

KRYTERIA HORYZONTALNE OGOLNE
OCENA: PUNKTOWA

Nazwa kryterium oceny

Definicja kryterium

Opis znaczenia kryterium

Komplementarnos¢
wewnatrzprogramowa projektu

W ramach kryterium ocenie podlega czy Wnioskodawca wykazat, w jaki
sposdb projekt zapewni komplementarno$¢ wewnatrzprogramowq
w kontek$cie potaczenia interwencji Srodkow EFRR i EFS lub tylko EFRR
pochodzacych

z réznych Dziatan RPO-L2020. Zgodnie z kryterium ocenie podlega
komplementarny charakter planowanego przedsiewzigcia z innymi
przedsiewzieciami, ktére sg komplementarne wobec przedmiotowego
projektu.

0/1

0 pkt - projekt nie zapewnia
komplementarnosci
wewnatrzprogramowej
1 pkt — projekt zapewnia
komplementarno$¢
wewnatrzprogramowg,

0 punktow w kryterium nie oznacza
odrzucenia projektu

Kryterium podlega ocenie bez




mozliwosci poprawy

Realizacja wskaznikow
programowych

W ramach kryterium ocenie podlega, czy projekt, realizuje wskazniki
programowe (ich wartosci sg wieksze od zera) wskazane w Wezwaniu do
ztozenia wniosku w trybie pozakonkursowym {j..
- Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drog
(Cl 14) (km) (wskaznik witgczony do Ram Wykonania).
Powyzszy wskaznik jest wskaznikiem agregujgcym. W zwigzku z
czym, zgodnie z sekcjq 2.2.1 pkt 7 Wytycznych w zakresie
monitorowania  postepu  rzeczowego  realizacji  programow
operacyjnych na lata 2014-2020, Wnioskodawca jest zobligowany do
okreslenia wartosci docelowej wskaznika, ktory stanowi sktadowg dla
powyzszego wskaznika:

Dhugos$¢ przebudowanych drog wojewddzkich (km),

Dhugo$¢ przebudowanych drég powiatowych (km),

Diugos¢ przebudowanych drog gminnych (km).

AN

- Catkowita dtugos¢ nowych drég (km)

Powyzszy wskaznik jest wskaznikiem agregujacym. W zwigzku z
czym, zgodnie z sekcjqg 2.2.1 pkt 7 Wytycznych w zakresie
monitorowania  postepu  rzeczowego  realizacji  programow
operacyjnych na lata 2014-2020, Wnioskodawca jest zobligowany do
okreslenia wartosci docelowej wskaznika, ktory stanowi sktadowg dla
powyzszego wskaznika

0/1/3/4
0 pkt — projekt nie realizuje wskaznika
wigczonego do ram wykonania ani innych
wskaznikdéw programowych
1 pkt — projekt realizuje co najmniej jeden
wskaznik programowy (inny niz wtaczony do
ram wykonania)

3 pkt - projekt realizuje wskaznik wtgczony
do ram wykonania

Punkty podlegajg sumowaniu

0 punktéw w kryterium nie oznacza
odrzucenia projektu

Kryterium podlega ocenie bez mozliwosci

Korzysci spoteczno -

v Diugo$¢ wybudowanych drég wojewodzkich (km), poprawy
v Dhlugo$¢ wybudowanych drég powiatowych (km)
v Dtugos¢ wybudowanych drég gminnych (km).

Ocena w odniesieniu do warto$ci przedstawionych na etapie ztozenia wniosku

o dofinansowanie — zmiany wartoci docelowej wskaznikéw w trakcie realizacii

projektu, np. wynikajace z realizacji projektu w zmienionym zakresie, zmian

sytuacji rynkowej itp. nie wptywajg na spetnienie kryterium — pod warunkiem, ze

nie spowoduije to zmiany wartosci przyznanych punktdéw w kryterium.

W ramach kryterium ocenie podlega prozatrudnieniowy aspekt 0/1
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ekonomiczne wynikajace z
realizacji projektu — aspekt
zatrudnieniowy

przedsiewziecia, 1j. czy bedzie on miat wptyw na powstanie nowych miejsc
pracy.
Nalezy odzwierciedli¢ w co najmniej jednym ze wskaznikow projektu:

—  Wzrost zatrudnienia we wspieranych przedsiebiorstwach (Cl 8) (EPC)
o Wzrost zatrudnienia we wspieranych przedsigbiorstwach — kobiety

0 pkt - projekt nie wptywa na powstanie
nowych miejsc pracy
1 pkt — projekt wptywa na powstanie
nowych miejsc pracy

Przygotowanie projektu do
realizacji

(EPC), o _ o . 0 punktow w kryterium nie oznacza
. \(/g:’rg?t zatrudnienia we wspieranych przedsiebiorstwach — mezczyzni odrzucenia projektu
— Wazrost zatrudnienia we wspieranych podmiotach (innych niz | Kryterium podiega ocenie bez mozliwosci
przedsiebiorstwa) (EPC) poprawy
o Wzrost zatrudnienia we wspieranych podmiotach (innych niz
przedsiebiorstwa) — kobiety (EPC),
o Wzrost zatrudnienia we wspieranych podmiotach (innych niz
przedsiebiorstwa) — mezczyzni (EPC),
— Liczba nowo utworzonych miejsc pracy — pozostate formy (EPC)
e Liczba nowo utworzonych miejsc pracy — pozostate formy - kobiety
(EPC),
e Liczba nowo utworzonych miejsc pracy — pozostate formy - mezczyzni
(EPC).
Spetnienie  kryterium musi by¢ utrzymane od zlozenia wniosku
o dofinansowanie do korica okresu trwato$ci projektu.
0/2

Celem kryterium jest premiowanie projektéw w petni gotowych do
realizacji.

0 pkt — projekt nie posiada wszystkich
wymaganych pozwolen niezbednych do
realizacji projektu
2 pkt — projekt posiada wszystkie wymagane
pozwolenia niezbedne do realizacji projektu
0 punktow w kryterium nie oznacza
odrzucenia projektu
Kryterium podlega ocenie bez mozliwosci
poprawy
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Maksymalna mozliwa do zdobycia liczba punktéw w ramach kryteridw horyzontalnych ogdinych wynosi 8 punktow.

KRYTERIA SPECYFICZNE
dla Osi Priorytetowej 5. Transport,
Dziatanie 5.1 Transport drogowy*

Kryteria majq zastosowanie dla projektow realizowanych poza formuta ZIT

KRYTERIA DOPUSZCZAJACE
OCENA: TAKINIE

Kryteria specyficzne majg na celu zbadanie w jakim stopniu projekt wptywa i realizuje istotne kwestie w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy. Kryteria
specyficzne dopuszczajgce majg charakter bezwzgledny — ich niespetienie oznacza odrzucenie projektu.

Nazwa kryterium oceny

Definicja kryterium

Opis znaczenia kryterium

Zgodnos¢ z Programem Rozwoju
Transportu Wojewodztwa
Lubuskiego

W ramach kryterium oceniane bedzie, czy projekt zostat ujety na
liscie  projektow ~w  zakresie infrastruktury  drogowej
w obowigzujacej wersji  Programu  Rozwoju  Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego (PRT).

PRT jest dokumentem otwartym, ktéry bedzie podlegat weryfikacji
I aktualizacji w oparciu o system monitorowania oraz zachodzace
zmiany spoteczno-gospodarcze. W zwigzku z tym, obowigzujaca
wersjq jest dokument aktualny na dzien opublikowania wezwania
do zlozenia projektu/projektdw w trybie pozakonkursowym

tak/nie
niespetnienie kryterium oznacza odrzucenie
projektu bez mozliwosci poprawy

Poprawa bezpieczenstwa

W ramach kryterium oceniane bedzie, czy w ramach projektu
uwzgledniono aspekt poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

tak/nie
niespetnienie kryterium oznacza odrzucenie
projektu bez mozliwosci poprawy

Wplyw na srodowisko

W ramach kryterium oceniane bedzie, czy w ramach projektu
uwzgledniono dziatania zapobiegawcze jak i tagodzace wptyw
infrastruktury na $rodowisko.

Weryfikacji podlega¢ bedzie czy na podstawie analizy zakresu
rzeczowego projektu oraz budzetu (w oparciu o zaplanowane
nakfady finansowe), mozna potwierdzi¢, ze Wnioskodawca

tak/nie
niespetnienie kryterium oznacza odrzucenie
projektu bez mozliwosci poprawy
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przewidziat w ramach projektu dziatania zapobiegawcze jak i
tagodzace wptyw infrastruktury na Srodowisko.

Kwestia ujecia wszystkich dziatan zapobiegawczych jak
i tagodzacych wptyw infrastruktury na $rodowisko w projekcie,
wynikajacych z Decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej bedzie sprawdzana na etapie oceny srodowiskowe;.

Potaczenie z siecig TEN -T

W ramach kryterium ocenie podlega, czy projekt zapewni
konieczne potgczenie z siecig autostrad i drog ekspresowych,
badz przyczyni sie do uzupetnienia luki w funkcjonujacej sieci
transportowe;.

Sie¢ TEN-T musi istnie¢, by¢ w trakcie budowy lub by¢
przewidziana do budowy w obecnej perspektywie finansowej
2014-2020 i musi wynika¢ ze

Strategii Zrébwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030*

* Dokument aktualny na dzien ogtoszenia Wezwania do zlozenia
wnioskow w trybie pozakonkursowym

tak/nie
niespetnienie kryterium oznacza odrzucenie
projektu bez mozliwosci poprawy

Wybér optymalnego wariantu
realizacji projektu

W  ramach  kryterium  ocenie  podlega  poprawnos¢
przeprowadzonej analizy opcji realizacji przedsigwziecia
i dokonania wtadciwego wyboru wariantu optymalnego:

v’ czy zidentyfikowano i przenalizowano co najmniej minimalng
liczbe istotnych i technicznie wykonalnych opcji (czy
w przypadku braku wariantow alternatywnych dostatecznie
uzasadniono ich brak)?

v czy zastosowana zostata wtasciwa metoda analizy opcji?

v’ czy wyboru wariantu optymalnego dokonano w oparciu
o0 prawidtowo przeprowadzong analize opcji?

v czy do realizacji wybrano najkorzystniejszy wariant
inwestycji? (je$li dotyczy)

tak/nie
niespetnienie kryterium oznacza odrzucenie
projektu bez mozliwosci poprawy

Efektywnos¢ kosztowa projektu
(w tym prawidtowos¢ analiz)

Ocenie podlega sposdb osiggniecia optymalnej i efektywnej
realizacji projektu.
W ramach kryterium ocenie podlegajg nastepujace aspekty:

tak/nie
niespetnienie kryterium oznacza odrzucenie
projektu bez mozliwosci poprawy
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e czy korzySci zaplanowane do osiggniecia w wyniku
realizacji projektu sg wspotmierne do planowanych
naktadéw?

e czy zatozenia przedstawione w projekcie sg realne?

e czy poprawnie sporzadzono analizy, ktore sg podstawg
do oceny efektywnosci iwykonalnosci projektu
w aspekcie jego zakresu, celow, zapotrzebowania na
dofinansowanie oraz trwatosci podmiotu rozumianej jako
zachowanie ptynno$ci finansowej w fazie inwestycyjnej
i operacyjnej projektu?

Nosnos¢ drogi

W ramach kryterium ocenie podlega:

Czy projekt spetnia wymogi Dyrektywy 96/53/WE tj. zapewnia
nosno$¢ drogi wynoszacej minimum 11,5 t. na 0$? (dot.
wszystkich kategorii drég).

tak/nie
niespetnienie kryterium skutkuje odrzuceniem
projektu bez mozliwosci poprawy

Kryteria specyficzne punktowe majq zroznicowang maksymalng iloS¢ mozliwych do uzyskania punktéw, w zaleznosci od poziomu istotnoSci danego problemu.
Preferowane bedg projekty, ktore w jak najwiekszym stopniu spetniajg wszystkie kryteria specyficzne okre$lone dla danego typu projektu. IZ RPO L2020
dopuszcza sytuacje, kiedy projekt otrzyma punktacje "0" w ramach poszczegdinych kryteriow specyficznych punktowych, ale nie skutkuje to odrzuceniem

projektu. Ocena na podstawie tych kryteridw polega na przyznawaniu punktow projektowi w zalezno$ci od stopnia spetnienia kryterium.

KRYTERIA PUNKTOWANE

Rejestrowane natezenie ruchu

Kryterium ma na celu premiowanie inwestycji o znacznym
natezeniu ruchu drogowego.

Kryterium  natezenia  ruchu  okre$la, na  podstawie
przeprowadzonych  bezposrednich  pomiaréw, rejestrowane
Sredniodobowe natezenie ruchu na poszczegdinych odcinkach
drég wojewddzkich, wyrazone w iloSci pojazdéw na dobe.
Obrazuje, ktore odcinki drog sq najbardziej obcigzone ruchem
pojazddw, a tym samym definiuje ich znaczenie na sieci drog
wojewaodzkich.

Punkty w ramach tego kryterium przyznawane bedg
poszczegblnym zadaniom w oparciu o ostatnio wykonywany
Generalny Pomiar Ruchu* na odcinkach pomiarowych drég
wojewddzkich, bedacy zatgcznikiem do Wezwania do ztozenia

5/10/15/20/25 pkt.

5 pkt - natezenie do 500 poj./dobe.;

10 pkt — przedziat natezenia 501-1000
poj./dobe.;

15 pkt — przedziat natezenia 1001-1500
poj./dobe.;

20 pkt — przedziat natezenia 1501-2000
poj./dobe.;

25 pkt — natezenie powyzej 2000 poj./dobe.

0 punktdéw w kryterium nie oznacza odrzucenia
projektu
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wniosku w trybie pozakonkursowym. W przypadku budowy
nowych odcinkéw drdg, obwodnic nalezy wzig¢ pod uwage
prognozowany pomiar ruchu.

* Dokument aktualny na dzien ogtoszenia Wezwania do ztozenia
wnioskow w trybie pozakonkursowym

Stan techniczny drogi

W' ramach kryterium oceniany jest stan techniczny drogi.
Kryterium ma na celu premiowanie przedsiewzie¢ o najstabszym
stanie technicznym.

Stan techniczny drég wojewodzkich — okre$lony  zostat
w wykonanym  ,5-letnim  przegladzie drdg  wojewodzkich
wojewoddztwa lubuskiego administrowanych przez Zarzad Drog
Wojewddzkich w Zielonej Gdrze™. Zwykonanego przegladu
sporzadzona zostata Mapa oceny stanu nawierzchni.
Zakwalifikowanie odcinka do danego stanu technicznego drogi
bedzie odbywato sie poprzez odczytanie odpowiadajgcego mu
stanu technicznego z Mapy oceny stanu nawierzchni, bedace;
zatgcznikiem do Wezwania do ztozenia wniosku w  trybie
pozakonkursowym.

W przypadku dwdch roznych standw nawierzchni na jednym

0/5/15/20 pkt.

0 pkt — stan techniczny bardzo dobry;
5 pkt - stan techniczny dobry;
15 pkt - stan techniczny ostrzegawczy;
20 pkt - stan techniczny zly, bardzo zty oraz
brak pasa lub budowa nowego odcinka drogi,
obiektu mostowego

0 punktdéw w kryterium nie oznacza odrzucenia

Stan techniczny obiektu
mostowego*

odcinku, przyznajac punkty nalezy wzig¢ pod uwage tylko projektu
odcinek o gorszym stanie technicznym (tj. wyzej punktowany).

* Dokument aktualny na dzien ogtoszenia Wezwania do ztozenia

wnioskow w trybie pozakonkursowym

W ramach kryterium oceniany jest stan techniczny obiektu 0/5/10/15 pkt.

mostowego. Kryterium ma na celu premiowanie przedsigwzie¢
0 najstabszym stanie technicznym lub przedsiewzie¢ w ramach
ktérych zostanie wybudowany nowy obiekt mostowy.

Stan  techniczny  obiektow  mostowych  okres$lony  jest
w sporzadzanym corocznie ,Przegladzie stanu technicznego
obiektéw mostowych”.

Zakwalifikowanie obiektu mostowego do danego stanu

0 pkt — stan techniczny odpowiedni;
5 pkt - stan techniczny zadowalajacy;
10 pkt - stan techniczny niepokojacy;
15 pkt - stan techniczny niedostateczny,
przedawaryjny i awaryjny lub budowa nowego
obiektu mostowego
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technicznego bedzie odbywato sie w oparciu o analize¢ zapiséw
corocznie ,Przegladu stanu technicznego obiektow mostowych”

0 punktow w kryterium nie oznacza odrzucenia

Funkcja drogi

bedacego zatgcznikiem do Wezwania do zlozenia wniosku projektu

w trybie pozakonkursowym.

*Kryterium dotyczy wytacznie projektdw, w ramach ktdrych

zaplanowano inwestycje w zakresie obiektow mostowych.

W ramach kryterium premiowane bedg projekty, ktére 0/2/4/6/8/10 pkt.

przyczyniajq sie do usprawnienia pofaczen z przejsciami
granicznymi, portem rzecznym/lotniczym, terminalem towarowym,
terenem inwestycyjnym®*, duzym osrodkiem miejskim/regionalnym
(tj. oSrodkiem o liczbie mieszkancow powyzej 10 000 tys. lub
miastem, w ktorym miesci sie siedziba powiatu lub miastem na
prawach powiatu ).

*Teren inwestycyjny musi istniec lub by¢ planowany do realizaciji.
Weryfikacja na podstawie mapy sytuujacej projekt i pokazujace;
potaczenie drogi z terenem inwestycyjnym.

0 pkt. — jesli projekt nie zapewnia potgczenia
Z przejsciami granicznymi, portem
rzecznym/lotniczym, terminalem towarowym,
terenem inwestycyjnym, duzym o$rodkiem
miejskim/regionalnym.

2 pkt — przejscie graniczne;

2 pkt — port rzeczny/lotniczy;

2 pkt — terminal towarowy;

2 pkt — teren inwestycyjny*;

2 pkt — duzy osrodek miejski/regionalny

Punkty sumuja sie.

0 punktow w kryterium nie oznacza odrzucenia
projektu

Wplyw projektu na spéjnos¢ i stan
sieci drog

W ramach kryterium ocenie podlega, czy w wyniku realizacji
projektu nastgpi zniwelowanie efektu fragmentaryczno$ci
istniejace] sieci poprzez budowe nowego odcinka drogi badz
nastapi poprawa stanu odcinka w ciggu istniejacej drogi poprzez
jego modernizacje.

618114 pkt.

6 pkt. — modernizacja istniejacego odcinka w
ciggu istniejacej drogi;
8 pkt. — budowa nowego odcinka drogi

Punkty sumuja sie.
0 punktdéw w kryterium nie oznacza odrzucenia
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projektu

Wplyw projektu na
zwigkszenie bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Ocenie podlega¢ bedzie zastosowanie w projekcie elementow
innych niz wymagane przepisami prawa, poprawiajacych
bezpieczenstwo uzytkownikdw ruchu drogowego w stosunku do
stanu sprzed realizacji projektu.

0/2/4/6/8/10 pkt.

0 pkt. — nie zastosowano w projekcie
elementow innych niz wymagane przepisami
prawa, poprawiajacych bezpieczenstwo
uzytkownikow ruchu drogowego w stosunku do
stanu sprzed realizacji projektu;

2 pkt. — budowa i/lub modernizacja zjazdow,
zatok autobusowych i innych urzadzen
drogowych;

2 pkt. — budowa i/lub modernizacja urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
sygnalizacji $wietlnej, barier ochronnych,
budowa oston przeciwol$nieniowych, szykan
spowalniajacych, wyniesionych tarczy
skrzyzowan, punktowych elementow
odblaskowych (PEQ) ,kocie oczka”,
zastosowanie oznakowania poziomego
grubowarstwowego, korekty tukow
2 pkt. — budowa i/lub modernizacja chodnikéw
i przej$¢ dla pieszych, azyli dla pieszych,
barierek wygradzajacych ruch pieszy, lub inne
prace infrastrukturalne pozwalajace zwiekszy¢
bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat;

2 pkt. — budowa i/lub modernizacja ciggow
i §ciezek rowerowych;

2 pkt. — budowa i/lub modemizacja o$wietlenia;

Punkty sumuja sie
0 punktdéw w kryterium nie oznacza odrzucenia
projektu
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Wplyw projektu na poprawe
ptynnosci przejazdu

W ramach kryterium ocenie podlega¢ bedzie wptyw projektu na
ptynno$¢ przejazdu na odcinku drogi objetym projektem.
Premiowane bedg projekty dotyczace inwestycji w miejscach
o0 niedostatecznej przepustowosci (fj. polegajagce m.in. na:
poszerzeniu szerokosci jezdni, poprawie stanu technicznego
nawierzchni, wyprowadzeniu ruchu z miejscowosci - obwodnice),
réwniez majace znaczacy wptyw na poprawe ptynnosci przejazdu
i/lub zniwelowanie dtugotrwatych zatoréw na danym odcinku
drogi.

012 pkt.

0 pkt — projekt nie wptywa na poprawe ptynnos¢
przejazdu;
2 pkt — projekt wptywa na poprawe ptynnos¢
przejazdu

0 punktoéw w kryterium nie oznacza odrzucenia
projektu

Komplementarnos¢ projektu
z innymi inwestycjami drogowymi

Celem kryterium jest premiowanie projektdw powigzanych
Z inwestycjami drogowymi juz zrealizowanymi,  bedacymi
w trakcie realizacji lub planowanymi do realizacji ze Srodkow
budzetu wtasnego wojewddztwa lub LRPO 2007-2013.

02 pkt.

0 pkt — projekt nie jest komplementarny z
innymi inwestycjami drogowymi;
2 pkt - projekt jest komplementarny z innymi
inwestycjami drogowymi;

0 punktow w kryterium nie oznacza odrzucenia

projektu
Ocenie podlega czy wydatki w projekcie zostaty zaplanowane 0/4 pkt.
w sposob racjonalny, tj. nie sgq zawyzone(przeszacowane)
w stosunku do cen i stawek rynkowych. 0 pkt. — co najmniej 1 wydatek zostat
przeszacowany
Przeszacowanie wydatkow 4 pkt. — zaden z wydatkdw nie zostat
przeszacowany

0 punktow w kryterium nie oznacza odrzucenia
projektu

Maksymalnie 87 pkt. w przypadku projektéw, w ramach ktorych nie zaplanowano inwestycji w zakresie obiektdw mostowych.
Maksymalnie 102 pkt. w przypadku projektow, w ramach ktorych zaplanowano inwestycje w zakresie obiektow mostowych.
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KRYTERIA SPECYFICZNE
dla Osi Priorytetowej 5. Transport,
Dziatanie 5.1 Transport drogowy

Kryteria maja zastosowanie dla projektow realizowanych w formule ZIT

KRYTERIA DOPUSZCZAJACE
OCENA: TAKINIE

Kryteria specyficzne majg na celu zbadanie w jakim stopniu projekt wptywa i realizuje istotne kwestie w ramach Dziatania 5.1 Transport drogowy. Kryteria
specyficzne dopuszczajgce majq charakter bezwzgledny — ich niespetnienie oznacza odrzucenie projektu.

Nazwa kryterium oceny

Definicja kryterium

Opis znaczenia kryterium

Zgodno$¢ z Programem Rozwoju
Transportu Wojewodztwa Lubuskiego

W ramach kryterium oceniane bedzie, czy projekt zostat ujety
na liscie projektbw w zakresie infrastruktury drogowej
w obowigzujacej wersji Programu Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego (PRT).

PRT jest dokumentem otwartym, ktory bedzie podlegat
weryfikacii

i aktualizacji w oparciu o system monitorowania oraz
zachodzace zmiany spoteczno-gospodarcze. W zwigzku
z tym, obowigzujacq wersjq jest dokument aktualny na dzien
opublikowania wezwania do zlozenia projektu/projektow
w trybie pozakonkursowym

tak/nie
niespetnienie kryterium oznacza odrzucenie
projektu
bez mozliwosci poprawy

Poprawa bezpieczenstwa

W ramach kryterium oceniane bedzie, czy w ramach projektu
uwzgledniono aspekt poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

tak/nie
niespetnienie kryterium oznacza odrzucenie
projektu bez mozliwo$ci poprawy

Wplyw na srodowisko

W ramach kryterium oceniane bedzie, czy w ramach projektu
uwzgledniono dziatania zapobiegawcze, jak i tagodzace
wptyw infrastruktury na Srodowisko.

Weryfikacji podlega¢ bedzie czy na podstawie analizy
zakresu rzeczowego projektu oraz budzetu (w oparciu
0 zaplanowane nakfady finansowe), mozna potwierdzi¢, ze
wnioskodawca przewidziat w ramach projektu dziatania

tak/nie
niespetnienie kryterium oznacza odrzucenie
projektu
bez mozliwosci poprawy
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zapobiegawcze jak i tagodzace wptyw infrastruktury na
srodowisko.

Kwestia ujecia wszystkich dziatan zapobiegawczych, jak
i tagodzacych wptyw infrastruktury na  Srodowisko
w projekcie, wynikajagcych z Decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej, bedzie sprawdzana na etapie
oceny srodowiskowe;.

Potaczenie z siecig TEN -T

W ramach kryterium ocenie podlega, czy projekt zapewni
konieczne potaczenie z sieciqg autostrad i drog
ekspresowych, badz przyczyni si¢ do uzupetnienia luki
w funkcjonujacej sieci transportowej.

tak/nie
niespetnienie kryterium oznacza odrzucenie
projektu bez mozliwo$ci poprawy

Wybér optymalnego wariantu realizacji
projektu

W  ramach kryterium ocenie podlega poprawno$c¢
przeprowadzonej analizy opcji realizacji przedsiewziecia
i dokonania wtasciwego wyboru wariantu optymalnego:

v’ czy zidentyfikowano i przenalizowano co najmniej
minimalng liczbe istotnych i technicznie wykonalnych
opcji (czy w przypadku braku wariantéw alternatywnych
dostatecznie uzasadniono ich brak)?

v’ czy zastosowana zostata wiasciwa metoda analizy opc;ji?

v' czy wyboru wariantu optymalnego dokonano w oparciu
0 prawidtowo przeprowadzong analize opcji?

v czy do realizacji wybrano najkorzystniejszy wariant
inwestycji? (jesli dotyczy)

tak/nie
niespetnienie kryterium oznacza odrzucenie
projektu bez mozliwo$ci poprawy

Nosnos¢ drogi

W ramach kryterium ocenie podlega:

Czy projekt spetnia wymogi Dyrektywy 96/53/WE {;.
zapewnia nosno$¢ drogi wynoszacej minimum 11,5 t. na 08?
(dot. wszystkich kategorii drog)

tak/nie
niespetnienie kryterium skutkuje odrzuceniem
projektu - bez mozliwos$ci poprawy

KRYTERIA PUNKTOWANE

Kryteria specyficzne punktowe majq zroznicowang maksymalng ilos¢ mozliwych do uzyskania punktéw, w zalezno$ci od poziomu istotno$ci danego problemu.
Preferowane bedg projekty, ktore w jak najwiekszym stopniu spetniajg wszystkie kryteria specyficzne okreslone dla danego typu projektu. IZ RPO L2020
dopuszcza sytuacje, kiedy projekt otrzyma punktacje "0" w ramach poszczegéinych kryteriow specyficznych punktowych, ale nie skutkuje to odrzuceniem

projektu. Ocena na podstawie tych kryteridw polega na przyznawaniu punktow projektowi w zaleznoci od stopnia spetnienia kryterium.
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Ocenie  podlega¢  bedzie  dtugos¢  budowanej*,

modernizowanej drogi w ramach projektu, na podstawie

wskazanej we wniosku wartosci docelowej wskaznikéw

produktu:

— Dtugos¢  przebudowanych  drég  wojewddzkich/
powiatowych/ gminnych (km)

112/3/4/5 pkt

1 pkt — ponizej 0,5 km,
2 pkt - 0d 0,5 km i ponizej 1,0 km

Dlugosé drogi — Dlugos¢  wybudowanych  drog  wojewodzkich/ 3 pkt - od 1,0 km i ponizej 2,0 km
powiatowych/ gminnych (km) 4 pkt - od 2,0 km i ponizej 3,0 km
Pod pojeciem ,budowa” nalezy rozumie¢ wykonywanie 5 pkt—od 3,0 km
obiektu budowlanego w okresSlonym miejscu, a takze . o
odbudowe, rozbudowe, nadbudowe obiektu budowlanego Punkty nie sumujq sie
(zgodnie z art. 3 pkt. 6 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (Dz.U. 2019, poz. 1186 z pdzn. zm.)
W ramach kryterium premiowane bedg projekty, ktére 0/2/4/6/8/10/12 pkt
przyczyniajg sie do usprawnienia potaczen z przejsciami
granicznymi,  portem  rzecznym/lotniczym, terminalem 0 pkt — jesli projekt nie zapewnia potgczenia
towarowym, centrum lub platformg logistyczng, terenem z przej$ciami granicznymi, portem
inwestycyjnym*, duzym o$rodkiem miejskim/ regionalnym/ rzecznym/lotniczym, terminalem towarowym,
centrami miast/aglomeracii. centrum lub platforma logistyczna, terenem
inwestycyjnym, duzym o$rodkiem
*Teren inwestycyjny musi istnieC lub by¢ planowany do | miejskim/regionalnym/centrami miast/aglomeracji
Funkcja drogi realizacji. Weryfikacja na podstawie mapy sytuujacej projekt 2 pkt - przejécie graniczne;

i pokazujacej potaczenie drogi z terenem inwestycyjnym.

2 pkt — port rzeczny/lotniczy;
2 pkt — terminal towarowy;
2 pkt - centrum lub platforma logistyczna;
2 pkt - teren inwestycyjny*;
2 pkt — duzy o$rodek miejski/regionalny/centra
miast/aglomeracii

Punkty sumuja sie
0 punktdéw w kryterium nie 0znacza odrzucenia
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projektu

Wptyw projektu na spéjnos¢ i stan sieci

W ramach kryterium ocenie podlega, czy w wyniku realizacji
projektu nastapi zniwelowanie efektu fragmentarycznosci
istniejacej sieci poprzez budowe nowego odcinka drogi badz
nastapi poprawa stanu odcinka w ciggu istniejacej drogi

4/8112 pkt

4 pkt. — modernizacja istniejacego odcinka w
ciggu istniejacej drogi

drog poprzez jego modernizacje.
8 pkt. — budowa nowego odcinka drogi
Punkty sumuja sie
Ocenie podlega¢ bedzie zastosowanie w projekcie 0/2/4/6/8/10/12 pkt
elementow innych niz wymagane przepisami prawa,
poprawiajacych  bezpieczenstwo  uzytkownikéw  ruchu | 0 pkt. — nie zastosowano w projekcie elementéw
drogowego w stosunku do stanu sprzed realizacji projektu. innych niz wymagane przepisami prawa,
poprawiajacych bezpieczenstwo uzytkownikdw
ruchu drogowego w stosunku do stanu sprzed
realizacji projektu
2 pkt. — budowa i/lub modemizacja zjazdéw, zatok
autobusowych i innych urzadzen drogowych
Wplyw projektu na

zwiekszenie bezpieczenstwa
ruchu drogowego

2 pkt. — budowa i/lub modernizacja urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
sygnalizacji $wietlnej, barier ochronnych, budowa
oston przeciwolsnieniowych, szykan
spowalniajgcych, wyniesione tarcze skrzyzowan

2 pkt. — budowa i/lub modernizacja chodnikéw
i przejs¢ dla pieszych lub inne prace
infrastrukturalne pozwalajace zwigkszy¢
bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat
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2 pkt. — budowa i/lub modernizacja ciggow
i $ciezek rowerowych

2 pkt. — budowa i/lub modernizacja o$wietlenia

2 pkt. — budowa i/lub modernizacja kanalizacji
teletechnicznej

Punkty sumuja sie
0 punktow w kryterium nie oznacza odrzucenia
projektu

Wplyw projektu na poprawe droznosci
przejazdu

W ramach kryterium ocenie podlegac¢ bedzie wptyw projektu
na ptynno$¢ przejazdu na odcinku drogi objetym projektem.
Premiowane bedg projekty dotyczace inwestycji w miejscach
0 niedostatecznej przepustowo$ci, rowniez majace znaczacy
wptyw na zniwelowanie dtugotrwatych zatorow na danym
odcinku drogi.

012 pkt

0 pkt — projekt nie wptywa na poprawe droznosci
przejazdu

2 pkt - projekt wptywa na poprawe droznosci
przejazdu

Punkty nie sumuja sie
0 punktéw w kryterium nie oznacza odrzucenia
projektu

Rejestrowane natezenie ruchu

Kryterium ma na celu premiowanie inwestycji 0 znacznym
natezeniu ruchu drogowego. Kryterium natezenia ruchu
okre$la, na podstawie przeprowadzonych bezpo$rednich
pomiaréw, rejestrowane Sredniodobowe natezenie ruchu na
poszczegolnych odcinkach drég, wyrazone z ilosci pojazdow
na dobe. Obrazuje, ktére odcinki drég sq najbardziej
obcigzone ruchem pojazdéw, a tym samym definiuje ich
znaczenie na sieci drog. Punkty w ramach tego kryterium
przyznawane bedg poszczegblnym zadaniom w oparciu
0 ostatnio wykonany przez Beneficjenta pomiar ruchu.

2/4/6/8/10 pkt

2 pkt - natezenie do 200 poj./dobe
4 pkt - przedziat natezenia 201-500 poj./dobe
6 pkt — przedziat natezenia 501-1000 poj./dobe
8 pkt. — przedziat natezenia 1001-1500 poj./dobe
10 pkt — natezenie powyzej 1501 poj./dobe

Punkty nie sumuja sie.
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Efektywnosé kosztowa projektu
(w tym prawidtowos¢ analiz)

Ocenie podlega sposdb osiggniecia optymalnej i efektywne;
realizacji projektu.
W ramach kryterium ocenie podlegajg nastepujace aspekty:
e czy korzysci zaplanowane do osiggniecia w wyniku
realizacji projektu sg wspdtmierne do planowanych
naktadow?
e czy zalozenia przedstawione w projekcie sg realne?
e czy poprawnie sporzadzono analizy, ktére sg
podstawg do oceny efektywnosci i wykonalno$ci
projektu w aspekcie jego zakresu, celow,
zapotrzebowania na dofinansowanie oraz trwato$ci
podmiotu rozumianej jako zachowanie ptynnoSci

0/1/2/3 pkt
Korzysci zaplanowane do osiggniecia w wyniku
realizacji projektu sg wspdtmierne do planowanych
nakfadow
Tak - 1 pkt, Nie — 0 pkt.

Zatozenia sg realne
Tak - 1 pkt, Nie — 0 pkt.

Poprawne analizy
Tak - 1 pkt, Nie — 0 pkt.

0 punktdéw w kryterium nie oznacza odrzucenia

finansowej w fazie inwestycyjnej ioperacyjnej
projektu? projektu.
Punkty podlegajgq sumowaniu
Ocenie podlega czy wydatki w projekcie zostaty 0/4 pkt.
zaplanowane w sposéb racjonalny, t. nie s
zawyzone(przeszacowane) w stosunku do cen i stawek 0 pkt. — co najmniej 1 wydatek zostat
rynkowych. przeszacowany
Przeszacowanie wydatkow 4 pkt. — Zaden z wydatkdw nie zostat
przeszacowany

0 punktéw w kryterium nie oznacza odrzucenia
projektu

Maksymalnie 60 pkt.
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